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El sistema de movilidad propuesto en la formulacion del Municipio de Palmira esta
inscrito en las premisas del ordenamiento territorial, Io que requiere que se hagan las
intervenciones y acciones necesarias para contribuir con cada una de ellas, como se
muestra en la tabla 1. Se hace especial énfasis en la necesidad de formular un Sistema
de Movilidad ambicioso pero viable, que sea un elemento detonante de transformaciones
del territorio, pero responsable del contexto y del desarrollo territorial de Palmira. Esta
propuesta vincula las premisas del Modelo de Ordenamiento Territorial y las aspiraciones
de los actores del desarrollo econémico, social, cultural y ambiental del municipio.

PREMISAS | MOVILIDAD
Mayor % de suelo es rural e | Vias de alta jerarquia que
Territorio implica proteccion de los | conecte eficientemente las
Biodiverso recursos naturales, la | zonas de alta calidad ambiental,
@ clasificacion de la estructura | desarrollo de vias terciarias y
d ecoldgica principal a escala | caminos veredales en armonia
municipal y articulacion con la | con las zonas de proteccion y

estructura ambiental regional. | productivas.

Equipamientos de escala
municipal y regional,
oportunidad para consolidar

Nucleo educativo,

investigacion y Nucleo educativo eficientemente

tecnologia . conectado con el sistema
un gran centro regional para el . .
. nacional, regional y
conocimiento, el desarrollo .
Q) - . i metropolitano.
N0 tecnologico y la innovacion.

Competitividad y
HUB logistico e conectividad, confluencia de | Desarrollo de medios
industrial los diferentes modos de | intermodales de transporte que
S7 el transporte y  condiciones | permitan mitigar la congestion y
; @ : unicas a nivel nacional para la | los niveles de emisiones para el
'& ‘E produccion, comercializacion | transporte de la carga vy
y movilizacibn de bienes y | pasajeros.
productos.
Territorio Agroindustria fortalecida con dead_o_s 0 desarrollo de ejes de
: , . T conectividad des zonas
Agroindustrial investigacion, desarrollo . .
w tecnolégico movilidad productivas hacia los centros de
lopy [vansport. pars hacer mas | GP0 Y snsoheetn
— eficiente la industria y generar '

multimodal eficiente con la
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mayor valor agregado a la|salida de productos tipo
produccion local. exportacion.

Mejoramiento de los sistemas

Cualificacion de los centros | .
viales locales de los centros

poblados, mejoramiento de

Territorio .~ | poblados (incluido el casco
¢ 4t estructuras de espacio o\ i
turistico . : . urbano principal), generacion de
publico, equipamientos vy o .
- - zonas de trafico calmado, ejes
. movilidad, para promover el . o
NS o peatonales y vias ciclisticas.
= crecimiento de estas . ) S
g - | Mejoramiento de la conectividad
actividades y la economia
local entre los centros poblados con el
resto de la region.
Tabla 1. Premisas del Modelo del ordenamiento Territorial y acciones desde el sistema de

movilidad. Fuente: Elaboracion propia

En el diagnéstico se evidencia una baja implementacion de los proyectos de
infraestructura dentro del casco urbano, ademas de una baja claridad de las fuentes de
financiacion de las mismos por cuanto se requeria de unas intervenciones prediales
masivas. Un modelo de movilidad basado en el mejoramiento de las condiciones de
movilidad del modo vehicular lo que se inscribe en un sistema poco sostenible y no
acorde a las nuevas politicas internacionales.

Componente
regional

Componente Urbano Componente Rural

Desarrollo Zonas Rurales
Orientado al Ciudad de 15 conectadas —
Transporte - : . Consumo y

e minutos, caminable .
Crecimiento en bicicleta produccién -
compacto del area y Seguridad
urbana almentaria

Modelo de
ordenamiento
Regional
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Se aprovechara la
incorporacion de los

Acceder a bienes vy,
servicios a cortas

Se reconoceran las | proyectos de |distancias,
. e Zonas rurales,
vocaciones y | movilidad y |aprovechando que i
o ecoturisticas y de
caracteristicas transporte para |el centro urbano -
. " . . productividad
identificadas  para | promover areas de [tiene : :
. . agropecuaria  bien
los centros urbanos. | mayor densidad vy [aproximadamente
o . conectadas, con los
Caracteristica mezcla de usos en |3 km de radio. Este -
. o centros de servicio y
monocéntrica de [ sus entornos. [principio buscar
: : ! consumo, para
Palmira y conectada | Generar mejores [interconectar  los . )
, - . mejorar la calidad
con la region. | condiciones de |diferentes modos .
g de vida de los
Desarrollo de | vivienda y el acceso |de transporte, .
. ) - . " campesinos y
corredores logisticos | a bienes y servicios |diversificarlos Y| .
o ) garantizar la
y competitividad de | para toda la |promover ejer de sequridad
las zonas | poblacion, de |transporte  publico -9 :
. . L ) alimentaria.
industriales. manera equitativa y |exclusivo.
evitando largos

desplazamientos

Tabla 2. Modelo del sistema de movilidad. Fuente: Elaboracion propia.

Las estrategias que permiten alcanzar los objetivos del Sistema de Movilidad en los
componentes regionales, urbanos y rurales son:

1.

Consolidar una vision urbana regional a través de la articulacion del sistema vial
municipal con los principales nodos de intercambio como el Aeropuerto Alfonso
Bonilla Aragon, la red del tren de cercanias y sus estaciones, las terminales de
transporte, los centros de acopio y abastecimiento y las cadenas productivas y de
logistica.

Crear una estructura vial jerarquizada a partir de un primer nivel conformado por
circuitos viales arteriales que se articula con el sistema vial intermedio y local.
Recuperar el valor paisajistico del area urbana mediante la implementaciéon de
vias arborizadas, alamedas, vias marginales de los rios y conectividad con
parques zonas verdes.

Facilitar la intermodalidad para permitir la integracién total y segura entre el
sistema de transporte publico y la red peatonal y de ciclo-rutas, el transporte
publico individual (taxis).

Desarrollar una red de modos no motorizados articulada e integrada con el
subsistema de transporte, de tal manera que facilite el acceso de ciclistas y
peatones a todos los componentes del sistema de movilidad de manera segura y
agradable, considerando en todo caso la prelacion de estos modos frente aquellos
motorizados.

Complementar los corredores ecologicos a través del sistema de ciclorrutas que
articule la estructura ecologica principal de Palmira potenciando los valores
recreativos de las zonas rurales del municipio.
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7. Configurar una red Unica integrada por transporte publico, que garantice un

servicio de transporte de pasajeros organizado, eficiente y sostenible, permitiendo
a los ciudadanos el derecho al ambiente sano, al trabajo, a la equidad, a la
dignidad humanay a la circulacion libre por el territorio del municipio de Palmira
Promover la gestion del transporte de mercancias en el municipio de Palmira para
minimizar el impacto negativo de esta practica y mejorar la planificacion y
administracion de las operaciones de carga.

Identificar corredores logisticos multimodales de comercio exterior con sistemas
de transporte intermodal como el modo férreo y el fluvial que optimicen las
cadenas productivas y los procesos logisticos que promuevan la competitividad y
productividad de la Zona industrial y logistica.

Los Componentes del sistema de movilidad esta conformado por:

10

Subsistema de infraestructura para la movilidad que se representa a través del
perfil vial y sus franjas funcionales en planta, incluye el desarrollo de
intersecciones a nivel y a desnivel, con o sin control semaforico.

Subsistema de transporte, compuesto por los equipamientos que tienen como
objetivos ser nodos de operacion del transporte, tanto de carga como pasajeros y
los corredores que cumplen funciones especificas para este proposito.
Subsistema de gestion del trafico y de la movilidad, son las acciones
administrativas y reglamentarias para coordinar la movilidad en cuanto a horarios
compartidos, restricciones de operacion, entre otros, distribucién de sentidos
viales y que son operadas en su mayoria por la Autoridad de Transito y
Transporte.
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Sistema de Movilidad

Infraestructura Vial / Ejes de
transporte

Transporte publico de
Pasajeros

Vias aéreas: Cono de
aproximacion / aeropuerto

Transporte de carga Transporte motorizado

Transporte no motorizado

Centros intermodales de
Red vial peatonal: andenes, transporte Regionales —
calles, peatonales y alamedas Municipales - Paraderos /

Estaciones

Red de Estacionamiento: en
Corredores logisticos Via, Lote/ Edificio/

Red Fluvial y Férrea
Subterraneo

Logistica y Comercio exterior:
Red Carretera Regional / . - Corredores de transporte Centros regionales de Carga,
Estaciones de bicicletas oo . e
Rurak publico urbano y regional centros logisticos, Zonas
francas

Corredores Mixtos

Abastecimiento y logistica
urbana: Centros Acopio,
centros logisticos,.

entros de servicio y atencion)

Red vial Urbana el Centros de Servicio al ciclista N
al cliente

Imagen 1.  Componentes del sistema de movilidad. Fuente: Elaboracién propia

Componentes del subsistema de infraestructura para la movilidad.

El Subsistema de infraestructura para la movilidad es la infraestructura que permite la
circulacion de los medios de transporte en varios modos de transporte en el Municipio,
como son Rios Navegables, corredores carreteros, corredores ferroviarios, estaciones
intermodales de transferencia, estaciones intermunicipales, paraderos, parqueaderos,
ciclo-rutas, estaciones de bicicletas, entre otros. vial. Las componentes que lo conforman
de acuerdo con la funcién, nivel de conectividad e integracion, urbana, rural y regional,
presentan la siguiente clasificacion:

Categorias / Vocacion
Componente
Subcomponente
. Aeropuerto / Conos de | Transporte Publico
Red aérea . - ) _
aproximacion Eje Logistico
Corredor Fluvial Corredor Fluvial Patrlrpo_nlal,
Turistico
Corredores de Transporte Publico
Vias férreas pasajeros, de cargay Eje Logistico
mixtos

11
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. Primer Orden Transporte Publico
Malla vial Rural- . .
) Segundo Orden Eje Logistico
Regional X
Mixto
Arterial Primaria y .M|>.<,ta.
. Paisajistica
Secundaria -
Trafico calmado
Malla vial urbana Transporte Publico
Peatonal
Colectora Ciclo-ruta
Local Trafico calmado
Mixta
Mixta
— Paisajistica
Principal
Peatonal
Interveredal .
Ciclo-ruta
Malla vial rural de Transporte Publico
Tercer Orden Malla vial Centros .M|>.<,ta.
) Paisajistica
Poblados:
Peatonal
Colectora .
Local CIC|0-I’ut€-:l _
Transporte Publico
Tabla 3. Componentes del subsistema de infraestructura para la movilidad.

Fuente: Elaboracidn propia.

Subsistema de Transporte

Es el conjunto de redes de infraestructura, sistemas y equipos que posibilitan la
conectividad y accesibilidad de los usuarios a los medios de transporte de manera segura
y eficiente, al interior del area urbana y en su vinculacién con los espacios rurales,
regionales y nacionales.

Son componentes del Subsistema de Transporte los siguientes:

Componente Subcomponente

Transporte no motorizado. Red vial peatonal: andenes, calles,

peatonales y alamedas

Ciclo-infraestructura

Red publica de bicicletas
Centros de servicio al ciclista
Transporte publico de pasajeros Transporte aéreo
Transporte férreo y carretero de integracion

regional
Corredores viales de transporte publico
Corredores de Transporte intermunicipal

12
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Infraestructura de soporte: Paraderos,
centro de servicio al usuario
Centros intermodales de transporte
Transporte de carga Logistica y Comercio exterior: Centros
regionales de Carga, centros logisticos,
Zonas francas
Abastecimiento y logistica urbana: Centros
Acopio, centros logisticos, (Galerias,
Grandes superficies).
Corredores logisticos regionales, rurales y
urbanos
Transporte motorizado Sistema de Estacionamientos: En via, en
Edificio/Lote/subterraneo,
Estacionamientos Publicos
Corredores de transporte mixto

Tabla 4. Componentes del Subsistema de Transporte. Fuente: Elaboracion propia.

1.1 Componente Regional

Los Objetivos del componente Regional consisten en:

Armonizar el ordenamiento del municipio con los planes regionales como el Plan
de Ordenamiento Departamental del Valle del Cauca desarrollado por la
Gobernacion del Valle del Cauca, el Plan Estratégico Regional desarrollado por la
Region Administrativa de Planificacion RAP — Pacifico (Que integra los
departamentos de Choco, Valle del Cauca, Cauca y Narifio), que incluyen
proyectos que mejoran la conectividad de los modos de transporte y su
conectividad regional y nacional para consolidar un territorio mas competitivo.
Mejorar la conectividad y accesibilidad hacia zonas periféricas y centros poblados,
identificando puntos de generacion y atraccion de viajes, para facilitar el acceso
de los habitantes a bienes y servicios.

Articular del sistema regional, que implica la reorganizacion del sistema de
transporte publico y la integracion de proyectos nuevos como el Tren de Cercanias
del Valle TCV y la Central Intermodal de Transporte (CIT Palmira).

Identificar problematicas y soluciones relacionadas con el uso de la infraestructura
de movilidad por parte de la agroindustria.

1.1.1 Escala regional y metropolitana

El estudio de Mision del Sistema de Ciudades, prueba claramente las altas interacciones
de la zona metropolitana del suroccidente del Valle del Cauca. indica que la congestion
se concentra en las zonas metropolitanas mostrando niveles de servicio mas bajos. Para
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el afio 2036, la zona metropolitana de Cali, Yumbo, Palmira, Jamundi, Candelaria,
presenta niveles preocupantes, si se continda con las mismas tendencias y dinamicas, a

pesar de los esfuerzos de mejorar la malla vial, éstos deben estar acompafiados por
medidas de gestion de trafico.

Imagen 2.  Congestion de la Red Vial Nacional para el 2035.
Fuente: Direccion Nacional de Planeacion. Mision del Sistema de Ciudades. Conectividad
Interurbana. Pablo Roda. Bogota, Colombia. Diciembre de 2007, simulacién de los autores basado
en IGAC, ANI e INVIAS.
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Yumbo
Palmira

Candelaria

jamundi

Imagen 3.  Estudio de origen y destino. Fuente Metrocali 2015.

Del estudio de Origen y Destino adelantado en el afio 2015 por Metro Cali S.A. se
observa que las interacciones entre los municipios de la region metropolitana del
suroccidente con Cali se distribuyen asi:

Yumbo alcanzan los 69912 viajes diarios.
e Le sigue Palmira con 66725 viajes.
e El aeropuerto con 4837 viajes.

La Malla Vial de la Zona Metropolitana podria tener altos niveles de congestion de sus
corredores a pesar de tener un niumero importante de estaciones de peajes que podrian
desincentivar el uso de estas vias.
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Imagen 4.  TPD Transito Promedio Diario. Fuente: Instituto Nacional del Vias INVIAS (2018)

Las vias a cargo de la nacion tienen un Alto TPD, en particular en la recta Cali Palmira,
en particular para los vehiculos livianos, ya que los vehiculos de carga estan
concentrados en las vias que conectan la Zona Franca con la Zona Industrial de Yumbo.
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Hay una estrecha relacion de demanda de vehiculos livianos para acceder a la zona
logistica y del aeropuerto y una alta presencia de ciclistas en los corredores para viajes
pendulares y recreativos.

En particular, la Via Recta Cali — Palmira, es la segunda de mayor congestion en la zona
metropolitana después de la Via Cali — Yumbo y de la via Jamundi — Crucero Pance.

En cuento a las vias que irrigan el resto del municipio de Palmira, la via Aeropuerto
Cencar cobra una especial importancia, sobre todo, en el modo vehiculo liviano, dando
soporte a las dinamicas logisticas y relacionadas con la zona franca.

En este sentido, se estima que el 80% del trafico que circula sobre la Recta Cali-Palmira
y la Via Aeropuerto - Cencar, es un trafico local metropolitano.

1.1.2 Corredor Aéreo

El sistema aéreo es una alternativa para el acceso a un nimero importante de destinos
nacionales e internacionales que promueven el turismo, las relaciones exteriores y es un
foco de potenciacion de la actividad econdmica local. La Aeronautica Civil acompaiia el
lidera los procesos del aeropuerto, sin embargo, el municipio debe garantizar la
conectividad y el desarrollo de éste en el territorio para adecuarse a las necesidades
propias de la nacion y las del crecimiento del aeropuerto como tal. En este caso se
pretende generar un plan de accesibilidad y de equipamientos y se espera trabajar de la
mano con la Aeronautica Civil para priorizar las intervenciones.

Una de las prioridades en el Aeropuerto Internacional Alfonso Bonilla Aragén es la
construccion de la segunda pista de aterrizaje, construir la accesibilidad por tren de
cercanias, y la finalizacion de las obras de modernizacion, para la optimizacion de las
operaciones logisticas.

En el Plan Maestro se ha hecho un ejercicio de planeacion a muy largo plazo, para definir
un esquema para la planeacion més alla de los horizontes temporales de definicién para
el Plan Maestro Aeroportuario. Este plan orienta algunos esquemas desarrollo y
ordenacion del territorio que permiten identificar la reserva de terrenos, ordenacion de
usos de areas de influencia y adecuaciéon u orientaciéon de aquellas disposiciones de
disefios de movilidad. Dicho esquema tiene como principales caracteristicas las
siguientes:

e Maximizar la infraestructura asociada la pista actual (ampliacion de pista, terminal,
aviacion general...).

e Nueva pista paralela de aterrizaje de 4000 metros de longitud (separacion entre
ejes de pista de 1035 metros, lo cual permite operaciones independientes de
forma simultanea).

¢ Nuevo edificio terminal con plataforma comercial asociada (puestos en contacto y
remoto).

e Nuevos accesos hacia la nueva Terminal.

e Se plantea un sistema de calles de rodaje conectando la pista actual, la zona de
los nuevos terminal y pista. Se consideran sistemas de doble calle para mayor
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redundancia. Varias areas y elementos de soporte, tales como un nuevo edificio
SEIl, nueva torre de control, nueva subestacién eléctrica, entre otros).

Esquema de Maximo Desarrollc

magen S oo
D Actuaciones Maximo desarrolio Fuente. Elaboracion propia

Imagen 5.  Esquema de méximo desarrollo.
Fuente: (Corficolombiana & Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea, 2019)

1.1.3 Corredor Fluvial

Si bien el uso del rio Cauca como via fluvial se remonta al periodo prehispanico con los
pasos por medio de canoas (Aprile Gniset, 1991) y posteriormente con la navegacion en
balsas de guadua, fue hasta finales del siglo XIX cuando se establecié un sistema de
transporte fluvial a vapor, que (...) fue clave para gestar el rol que mas adelante
desempeiiaria Cali como centro de transbordo de casi la totalidad del café exportado,
gue viniendo del departamento de Caldas (con puerto fluvial principal en La Virginia, hoy
parte del &rea metropolitana centro occidente de Pereira) y el norte del Valle del Cauca,
se sacaba al puerto por via férrea desde el afio 1915, cuando el ferrocarril llegé a Cali
(Londofio, 2016).

El rio Cauca es el segundo mas importante después del Magdalena, del cual es su
principal afluente, abarcando siete departamentos. La segunda zona considerada como
“Valle Alto” corresponde a la planicie aluvial situada entre los 900 msnm y los 1.000
msnm, desde La Balsa hasta La Virginia (Risaralda). Tiene forma de bota invertida y sus
suelos son fértiles y propicios para el desarrollo agroindustrial. En esta zona el rio es
navegable en gran parte de su recorrido (Londofio Gomez, 2019). Esta condicion de
Navegabilidad no es actualmente aprovechada por los municipios que se encuentran al
margen. La condicion del rio Cauca como eje de transporte se asocia con un momento
en gue los frentes riberefios constituian factores de riqueza, justo la situacion contraria a
la actual, donde el frente se asocia con los lugares de menor calidad ambiental y urbana,
preferidos para la localizacién de vivienda social de bajo costo y como sitio propicio para
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la ocupacion marginal, como se evidencia en el frente del Jarillon en Cali (Londofio
GoOmez, 2019).

Paramo de
Sotard

Desembocadura

4.000 en el rio
Alto limba La Virginia Taraza Magdalena

Cauca

3.000

Valle del Cauca

[
[
[
[
[
[
2.000 |
[

|
|
|
|
|
|
|
l Cauca Medio
|

Bajo Cauca

Altura sobre el nivel del mar
(metros)

1.000

o 170 606 1.006 1.266 Km

Imagen 6.  Perfil del Rio Cauca.
Fuente: Corporacion Autonoma Regional del Valle del Cauca — CVC (2008) en (Banco de la
Republica et al., 2015)

El Rio Cauca en el tramo Salvajina - La Virginia presenta un ancho medio de 105
metros y una profundidad media a banca llena de 7.4 metros. El ancho a banca llena
puede fluctuar desde 80 metros en la parte alta del cauce (sector Salvajina - La Balsa)
hasta 150 metros en la parte baja (sector Anacaro - La Virginia). La profundidad media
a banca llena puede variar entre 3.5 y 8.0 metros. Carlos Ramirez Callejas, M.Sc.
Profesor Titular Escuela de Ingenieria de Recursos Naturales y del Ambiente —
Universidad del Valle. Caracterizacion y modelacion matematica del rio cauca. 2002.

De acuerdo con la Corporacién Autonoma Regional del Cauca — CRC y la Corporacion
Autonoma Regional del Valle del Cauca — CVC, las aguas del rio Cauca son utilizadas
principalmente
para:
e Abastecimiento humano y recreacion
e Actividad agropecuaria, en especial riego para la cafia de azucar y otros cultivos
semestrales.
e Mineria, principalmente explotaciéon de materiales de arrastre,
e Navegacion de bajo calado.
e Receptor de los vertimientos generados en las distintas actividades economicas
y domésticas de los alcantarillados de la mayoria de los municipios vecinos a su
cauce (Popayan y Cali los principales) y de las industrias establecidas en el
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norte del departamento del Cauca, cobijadas bajo la ley Paez y el corredor
industrial Jamundi — Cali — Yumbo.

Es importante resaltar que en términos generales para la cuenca alta del rio Cauca en
los departamentos de Cauca y Valle del Cauca, el sector agricola representa el

porcentaje méas alto de demanda hidrica, demandando un poco mas del 67%, seguido
por el sector industrial con el 17% y su uso para la generacion de energia con el 15%

Documento Conpes 3624, Consejo Nacional de Politica Econdmica y Social, Republica
de Colombia, Departamento Nacional de Planeacién. Programa para el saneamiento,
manejo y recuperacion ambiental de la Cuenca Alta del Rio Cauca. 2009.

Patifio (1989) destaca la importancia de la navegacion a vapor por el rio Cauca, en tal
medida que lo menciona como el factor determinante del proceso de integracion de la
poblacion vallecaucana y de los mercados regionales que llevaron al posterior desarrollo
social y econdmico. Vasquez (2001) se refiere a este hecho como una “desconcentraciéon
demografica” y econdmica la cual revitalizo toda la region en torno a las actividades que
se fueron creando alrededor del comercio de productos agricolas que utilizaban la
navegacion fluvial como medio principal.

La recuperacion de la calidad del agua del rio y la adecuacion de su cauce en las areas
de mayor de navegabilidad, lo pondrian en consonancia para la realizacion de
actividades no solo comerciales y de transporte sino recreativas y turisticas, estas ultimas
con destacadas oportunidades segun lo muestra la evidencia internacional ( Tomado de
“Rio Cauca: la geografia econémica de su area de influencia” por Gerson Javier Pérez-
Valbuena, Miguel Arrieta-Arrieta José Gregorio Contreras-Anaya Num. 225 Octubre,
2015. Documentos de trabajo sobre Economia Regional. Banco de la Republica. Centro
de Estudios Econémicos Regionales (CEER) — Cartagena. ISSN 1692- 3715).

1.1.4 Corredor Férreo

Ferrocarril del Pacifico — Tren de carga

El POT del Municipio de Palmira se suma a los esfuerzos de actualizacion y
normalizacion del tradicional corredor del Pacifico, ya que este representa un activo de
suma importancia con el que cuenta el territorio y porque es la base de la reactivacion
de la movilidad en modo férreo para contrarrestar las externalidades de la dependencia
del modo carretero, que permitira a largo plazo una integracion férrea nacional.
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Imagen 7.  Red Ferroviaria Nacional. Fuente: Edicion de informacion Geografica IGAC 2021

Dado el niumero importante de asentamientos industriales, empresariales y logisticos en
Palmira, el municipio gestionara y participara en la concepcion y disefio de las nuevas
variantes férreas y, reservara los suelos requeridos con las medidas y requerimientos
técnicos que permitan una red interconectada, para facilitar su construccién una vez se
tengan definidos los trazados de este y demas proyectos ferroviarios.

Se plantean en el POT reservas de suelos para el desarrollo de estaciones, terminales
intermodales de transferencia que el corredor permitird, ademas, generar proyectos de
operacion turistica, que muestra un potencial paisajistico y ambiental de caracteristicas
anicas.

21



Entregable 3 / Formulacion
Documento Técnico de Soporte — Propuestas

Revision general del Plan de ordenamiento Territorial del Municipio de Palmira

Imagen 8.
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Expansién Red Ferroviaria de Carga — Ejes alternos en la zona del suroccidente colombiano.
Fuente: Edicion de informacién Geogréfica IGAC 2021

La baja operatividad de proyectos y el constante fracaso en la reactivacion del corredor
férreo en particular, en el ferrocarril del Pacifico, ha promovido la ocupacion indebida por
parte de particulares y del mismo estado en algunos territorios. De acuerdo a lo dispuesto
por la Ley 76 de 1920, La normatividad férrea existente, la cual se enmarca en el Decreto
1075 de 1954 adoptado como legislacién permanente por la Ley 141 de 1961, la Ley 146
de 1963, la Ley 105 de 1993, la Ley 336 de 1996 y la Ley 769 de 2002 la seccion férrea
de proteccion es de 25 metros. Esta zona de protecciéon se garantizard en cualquier

proyecto.
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Tren de cercanias

El Proyecto tren de cercanias se compone de las siguientes lineas de operacion:

Linea Norte-Sur Yumbo - Cali - Jamundi. 37,8 km, 31 estaciones
Linea Este-Oeste Cali — Palmira 30,6 km. - 16 estaciones
o Propuestaramal al Centro
1.5 Km. — 3 estaciones
o Ramal al Aeropuerto
5 Km. - 1 Estacién

En las siguientes condiciones de operacion:

23

Velocidad: Sistema alcanza hasta 60 - 80 km/h
Promedio velocidad de operacién: entre 20 - 25 km/h
Frecuencia: 3 - 6 minutos (hora pico)

Trazado: 2 lineas

Demanda (viajes):

Hora Pico: entre 20 000 — 30 000 (2025 — 2055)
Diaria: entre 180 000 — 270 000 (2025 — 2055)
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ESTACION
CENTRAL

[
CALICENTRO

PALMIRA
[7./-%\—‘

e
13 mir
~40 mi,

s

2028 -,
\, 2035

JAMUNDI @
7 min

~45 min Intervalo / Tiempo de recorrido

TRAMO | Mun. | ESTACIONES | NOMBRE (provisional) TIPO PK PK2 | distancia
CALI4 Carrera 5 15 +500 0
10 g CALI 17 El Porvenir 16 + 600 1,1 1100
CALI 18 La Cafia 17 + 300 1,8 700
CALI 19 Calle 70 19 +900 4,4 2 600
11 PALMIRA 1 |Guanabanal opcional 27+000( 115 7100
12 - - - - - -
PALMIRA 2 |Palmas de la Hacienda 40+300| 24,8| 13300
PALMIRA 3 | Estacion Palmira Central 41+300| 25,8 1000
g PALMIRA 4 | Calle 34 / Carrera 34 41 +850] 26,35 550
13 = |PALMIRAS5 |Calle 42 / Carrera 34 opcional 42 +500 27 650
& |PALMIRAG |Calle 47/ Carrera 34 43+100| 27,6 600
PALMIRAY |La Esperanza 43+900| 284 800
PALMIRA 8 |Las Mercedes opcional 44 +670| 29,17 770
14 Aeropuerto Aempue‘r‘tm !%amal npf:ional 34+900| 194
Internacional independiente
Tabla 5. Estructura del Eje hacia Palmira y el Aeropuerto, por tramos y Estaciones.

Fuente: Systra, 2020
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El trazado del ferrocarril es llano y pasa cerca de algunos pueblos (Guanabanal), en un
sector de cultivo

intensivo de cafa, antes de llegar a la ciudad de Palmira desde el suroeste. El
aeropuerto internacional

estad a 4 km al norte de la linea actual que un ramal opcional se podria dar servicio para
los viajeros del

aeropuerto.

e .foﬁw La linea ferroviaria atraviesa una zona

w5 rural y en esta seccion, una estacion
posible se ubicaria cerca el pueblo de
Guanabanal (PK 11+500).

i €

Guanabanal

Guanabanal

El ramal -opcional- que va al aeropuerto
junta la tronca principal de la linea

paimasde . terroviaria en el PK 15+600
la Hadlenda'

Fa cali - palmira
il

La estacion posible “Palmas de la
Hacienda” PK 24+800 se ubicaria junto
una reciente expansion urbana en la
parte suroeste de Palmira.

El ferrocarril cruza un area rural entre Cali y Palmira, esencialmente agricola (en
particular, el cultivo

de la Cafa de azucar). El ferrocarril penetra en la ciudad de Palmira por la parte
sudoeste antes de

llegar a la parte norte de Palmira.
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La estacion final de “Palmira” estaria ubicada en la actual estacién. Su localizacion es
muy central, cerca del centro historico de la ciudad de Palmira (PK 25+800). Una
posibilidad de extension hacia el norte es posible para ofrecer un mejor servicio. Varias
ubicaciones para un patio taller son posibles, especialmente en la entrada sur de la
ciudad junto la estacién “Palmas de la Hacienda”. Se necesitara sin embargo evaluar
estas opciones en relacion con el uso del suelo y de los potenciales proyectos de
desarrollo urbano previsto en esta area.

Una extension es posible hacia el norte, con tres posibles estaciones:

e “Calle 34" — PK 26+350 / 41+850,

e “Calle 47" — PK 27+600 / 43+100,

e La estacion final “La Esperanza”, PK 28+400 / 43+900

Se pueden agregar dos estaciones opcionales con una distancia de 500 metros entre
cada estacion:

e “Calle 42" — PK 27 + 000 / 42.500

e “Las Mercedes” PK 29 +170 / 44+670, que da servicio de la nueva zona de
urbanizacion

en la parte norte de Palmira y la Universidad del Valle-Palmira.

Para esta estacion final, la linea abandona el corredor ferroviario y sigue la avenida de
la Carbonera

donde parece que sigue existiendo suelo disponible.
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Tramo del Aeropuerto

Un ramal que enlace con el aeropuerto (que se encuentra a 4 km al norte de la linea
actual) es factible:

el trazado de esto tramo seria paralelo a la carretera que conecta el aeropuerto con la
carretera de Palmira, con una estacion en la terminal.

Para esta seccion, son necesarios varias infraestructuras para cruzar la carretera o
ferrocarril:

@ Una estructura de "paso elevado" para permitir el cruce de la linea principal Cali-
Palmira.

@ Un viaducto cruzando la autopista Cali-Palmira.

La linea se podria integrar en la mediana de la carretera del aeropuerto y luego
insertarse en viaducto para permitir el acceso a una estacion lo mas cerca posible del
terminal.

La estacion final estaria ubicada cerca

del terminal del aeropuerto, en una

Internadional obra de tipo viaducto (PK 6+700 del

e 8 AN tramo del aeropuerto / PK 19+700 de la
Linea Este-Oeste)

setwe Estadio
(,g de Call

Guanabanal

Autoridad Regional de Transporte

La Ley Organica de Ordenamiento Territorial (LOOT), le fij6 competencias a la Nacion
para definir lineamientos del proceso de urbanizaciéon y del sistema de ciudades. Asi
mismo, definid un marco para la estructuracion de competencias para el ordenamiento
del territorio, la regionalizacién y el desempefio efectivo del orden fisico que superan los
limites municipales. Para este caso se proponen los esquemas asociativos de transporte.
El Articulo 183 del Plan Nacional de Desarrollo establece que la nueva planificacion de
transporte se organizara en entidades regionales de transporte.
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Articulo 183. Autoridades regionales de transporte. EI Gobierno nacional, a solicitud de
las entidades territoriales, podra crear y fortalecer Autoridades Regionales de Transporte
en las aglomeraciones urbanas o en aquellos municipios cuya movilidad urbana se
desarrolle mas alla de sus propios limites jurisdiccionales. Para tal efecto, las entidades
territoriales interesadas deberan constituir previamente esquemas asociativos
territoriales, en concordancia con el articulo 10 de la Ley 1454 de 2011. La Autoridad
Regional de Transporte, sera la encargada de regular el servicio de transporte publico
de pasajeros, otorgar permisos y habilitaciones, integrar operacional y tarifariamente los
diferentes modos y modalidades, y garantizar la articulacion de planes, programas y
proyectos contenidos en los Planes Maestros de Movilidad de cada uno de los
municipios, asi como los incluidos en sus instrumentos de planeacion territorial que
influyan en la organizacion de la movilidad y el transporte, de acuerdo con los
lineamientos del Ministerio de Transporte. Paragrafo. Las entidades territoriales, con el
acompafiamiento del Ministerio de Vivienda, Ciudad y Territorio, el Departamento
Nacional de Planeacién y el Ministerio de Transporte definirdn las directrices de
ordenamiento regional en concordancia con los instrumentos normativos existentes, con
el fin de contar con un marco de accién que contemple estrategias regionales integrales
que permitan formular, a su vez, las propuestas de movilidad regional que deberan ser
desarrolladas por la Autoridad Regional de Transporte.

En el Valle del Cauca se creara una primera Autoridad Regional de Transporte y ademas
un Ente Gestor para la planificacion del Tren de Cercanias del Valle del Cauca. Se tiene
previsto un plan de accién que se llevara a cabo en el afio 2022, planteado por el equipo
técnico de la Gobernacion.

Siete (7) municipios incluidos en la Aglomeraciéon de Cali en el Valle del Cauca (Cali,
Yumbo, Jamundi, Candelaria, Florida, Pradera y Vijes) segun la Misién del Sistema de
Ciudades (DNP, 2012).

El municipio de Palmira, clasificado como Ciudad Uninodal por la Mision del Sistema de
Ciudades (DNP, 2012).

Los municipios de Dagua y la Cumbre, por ser colindantes a la conurbacion Cali-Yumbo,
ser municipios de segunda residencia para Cali y tener dinamicas asociadas al entorno
metropolitano, segun la clasificacion de territorios homogéneos del Plan de
Ordenamiento Territorial Departamental (POTD).
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Junio - 2022 Julio = Noviembre 2022 Diciembre 2022

Aprobacion
Registro EAT Ministerio de
RPG:ART Transporte de la Gestion aval
(Ministerio del RPG como técnico y fiscal
Interior) Autoridad TGV,
Regional de

Transporte - ART

Las funciones principales de la Autoridad Regional de Transporte (ART) son

Articulacion planes, programas y proyectos de movilidad regional.
Integra modos y modalidades.

Regula el servicio de transporte publico.

Toma decisiones en comun (gobernanza compartida)

Las funciones principales del ente Gestor (EG)
Gestion, planeacién y ejecucion del TCV.
Construccién y operacion del Tren de Cercanias.

El plan estratégico de mediano plazo de la RPG/ART es:
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Formular la politica publica de movilidad sostenible en el &mbito territorial de
su jurisdiccién en concordancia con lo establecido en el Plan de Ordenamiento
Territorial Departamental (POTD) y en los planes de Ordenamiento Territorial de
las entidades que hacen parte del @mbito de influencia.

Formular el plan de movilidad sostenible del ambito territorial de su jurisdiccion,
articulando asi tanto los planes de movilidad sostenible como los componentes de
movilidad de los planes de ordenamiento territorial, de los municipios y distritos.
Formular el Sistema Integrado de Transporte Regional SITR y gestionar su
implementacion con énfasis en lo referente a la integracion operacional y tarifaria
de los diversos modos y modalidades.
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1.1.5 Jerarquizacion vial a nivel nacional y departamental

El manual de Disefio Geométrico de Vias, (Instituto Nacional de Vias, INVIAS, 2008),
determina una jerarquizacion vial segun la necesidad operacional de la carretera o de los
intereses de la nacion en sus diferentes niveles:

Primarias

Son aquellas troncales, transversales y accesos a capitales de Departamento que
cumplen la funcion basica de integracién de las principales zonas de produccion y
consumo del pais y de éste con los demas paises. Este tipo de carreteras pueden ser de
calzadas divididas segun las exigencias particulares del proyecto. Las carreteras
consideradas como Primarias deben funcionar pavimentadas.

Secundarias

Son aquellas vias que unen las cabeceras municipales entre si y/o que provienen de una
cabecera municipal y conectan con una carretera Primaria. Las carreteras consideradas
como Secundarias pueden funcionar pavimentadas o en afirmado.

Terciarias

Son aquellas vias de acceso que unen las cabeceras municipales con sus veredas o
unen veredas entre si. Las carreteras consideradas como Terciarias deben funcionar en
afirmado. En caso de pavimentarse deberan cumplir con las condiciones geométricas
estipuladas para las vias Secundarias.

1.1.6 Complementacion de la malla vial carretera

La complementacion de la Malla Vial Carretera puede prevalecer en un trabajo de
recuperacion y ampliacion de la capacidad vial de los corredores existentes o ejes
carreteables historicos que han tenido funcionalidades importantes para la conectividad
del territorio. Los planteamientos establecidos en el POTD Plan de Ordenamiento
Territorial del Valle del Cauca apuntan a una revalorizacion de los ejes viales para
otorgarles una mas alta jerarquia y generar circuitos de mejor calidad. El plan de
Ordenamiento se acoge a estas intervenciones que apuntan a ademas a una mejor
conectividad regional.

Se propende ademas por la construccion de vias alternas de los centros urbanos para
evitar los conflictos con el trafico urbano o local con el trafico de paso, en especial el
conflicto de los modos no motorizados y el trafico de carga, lo que genera tasas
importantes de accidentalidad.
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Imagen 9. Intervenciones de la Red Vial Carretera. Fuente: elaboracion propia con base en SIG POTD

(Gobernacién del Valle del Cauca & Universidad de San Buenaventura, 2016)

1.1.7 Ciclo-infraestructura regional para la competitividad

Las ciclo-rutas regionales buscan generar una continuidad de los ejes de ciclo-ruta
urbanos con los ejes interurbanos, brindando una alternativa de transporte a los viajes
pendulares metropolitanos.

El municipio de Palmira se destaca por liderar este modo de transporte con la actual
ciclo-ruta de la recta Cali Palmira, que tiene una seccion de XX segregada, y con los
valores de demanda mas altos del municipio. Se busca extender entonces este modelo
a otros territorios, sea con fines deportivos, de esparcimiento o de movilidad cotidiana,
aprovechando las bondades ambientales (arborizacion), la topografia, el clima y el
paisaje. Esto se traduce a una extension de XXX km de ciclo-ruta interregional que
conecta a Palmira con sus municipios vecinos, ademas con las veredas y centros
poblados. El aprovechamiento del proyecto del Tren de cercanias también abre la
oportunidad de crear un corredor paralelo de ciclo-infraestructura, para atender la alta
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demanda que se presenta los fines de semana que desborda la capacidad actual de la
ciclo-ruta ocupando un carril de la calzada y poniendo en riesgo los usuarios.
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Imagen 10.  Propuesta de ciclo-rutas regionales. Fuente: elaboracion propia con base en SIG Palmira 2021

1.1.8 Proyectos (escala nacional y departamental) Macro
Via Pacifico - Orinoquia

La via Pacifico - Orinoquia comprende un trazado de gran extension que inicia desde el
puerto de Buenaventura hasta los limites de Colombia con Venezuela en Puerto Carrefio.
Consiste en un corredor multimodal que integra los modos maritimo — terrestre — férreo
— fluvial, en una extension de 1.490 kildmetros para unir los Llanos Orientales con el
Pacifico colombiano.

De acuerdo con el estudio adelantado por Gendémica en el afio 2020 contratado por
ProPacifico, este proyecto captura traficos de los cruces al norte de la cordillera y ayuda
a reducir la congestion en la linea. La generacion de trafico se estimd a partir de un
analisis de competitividad para un grupo de productos, como la soya, el ganado, el arroz,
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el maiz y la torta soya por ejemplo. Los resultados muestran mayores exportaciones de
los productos locales y garantizan una seguridad alimentaria para el pais con mejores
practicas de autoabastecimiento, pues muchos de los productos agricolas de consumo
se estan importando por la falta de vias de conectividad dentro de la region y los altos
costos de transporte que pagan los vehiculos de carga al tener que realizar viajes
negativos.

El estudio concluye que los beneficios potenciales del proyecto de conexion vial y férreo
planteado para la conexion mas eficiente en el correo sur entre la Orinoquia y el Pacifico
colombiano son significativos (relacién beneficio/costo de 1,96) (Propacifico y
Geondmica, 2020). El desarrollo del gran potencial agricola de la region deriva en
beneficios por sustitucion de importaciones y ampliacién de la base exportadora. Desde
el punto de vista macroeconémico y en el corto plazo del proyecto, se calculan mas de
$7 billones en actividad econdmica indirecta derivada de la ejecucién del proyecto.

Punto inicial | Tramo 1y 2 Tramo 3 Tramo 4,5y 6 Tramo 7y 8
Maritimo Carretero Ferroviario Carretero Fluvial / Carretero
Buenaventura | Buenaventura | Florida (Valle) - | Colombia (Huila) —La | Corredor multimodal,
— Mulal6 Ruta 45 (Huila): Uribe (Meta) navegabilidad por el rio Meta
Mulalé — | Cordillera Central - | La Uribe (Meta) — Puerto Gaitan - Puente
Florida (en | tanel Arimena
operacion) Mesetas - Puerto
Gaitan (en operacion) | Puente Arimena — Puerto
Carrefio
Tabla 6. Descripcion de tramos del Corredor Intermodal Pacifico Orinoquia. Fuente: RAP Pacifico

(2020), con base en (Propacifico y Geondmica, 2020)

Por su parte, el grafico a continuacion muestra los tramos del corredor intermodal en
mencion.
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Imagen 11.

Descripcién general de tramos Corredor Intermodal Pacifico Orinoquia.

Fuente: Propacifico y Geondmica (2020)

Cada uno de los tramos requiere las siguientes actividades, sefialandose que solo el
punto inicial y los tramos 1, 2 y 3 se encuentran en la region Pacifico:
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Punto inicial: fortalecimiento de las actividades portuarias de Buenaventura
Tramo 1. Buenaventura — Mulal6: solucién a las problematicas de tipo ambiental,
seguimiento a la solicitud de licencias.

Tramo 2. Mulal6 — Florida: seguimiento — mantenimiento.

Tramo 3. Florida — Ruta 45: estudios de factibilidad, fase de 2. Seguimiento a la

integracion modal.

Tramo 4. Colombia (Huila) — La Uribe (Meta): pendiente la contratacion de

estudios Fase 2.

Tramo 5. La Uribe (Meta) — Mesetas: pendiente por permisos ambientales.
Tramo 6. Mesetas — Puerto Gaitan (en operacion): mantenimiento Vial —

Seguimiento — manteni
miento.

Tramo 7. Puerto Gaitan — Puente Arimena: contratado, factibilidad de Corredor
multimodal, estudios de navegabilidad por el rio Meta.

Puente Arimena — Puerto Carrefio Fase 2: factibilidad de Corredor multimodal,
estudios de navegabilidad por el rio Meta.
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Malla Vial del Valle del Cauca: Accesos Cali —

Palmira

Recientemente, la Agencia Nacional de Infraestructura (ANI, 2020) anuncio la apertura
de la licitacion de actualizacion y modernizacion de la malla vial del Valle del Cauca,
como el primer proyecto de la quinta generacion de concesiones. Esta concesion tendra
una duracion de 29 afos después del periodo de construccion, que se estima de cinco
afios y medio, incluido un afio de preconstruccion.

El proyecto tendra una longitud de 310 km, que incluyen la construccién de 15,6 km de
nueva calzada sencilla entre Cali y Jamundi, como la prolongacion de la Av. Ciudad de
Cali, focalizado para el trafico de carga; la construccién de 12,6 km de nuevas segundas
calzadas, 291.4 km de modernizacion de corredores existentes, 2 intercambiadores a
desnivel (Sameco y Versalles), 2 puentes vehiculares sobre el Rio Cauca, uno entre
Jamundi y Villarrica y otro entre Cali y Yumbo, y 13 puentes peatonales. Se contemplan
ademas la construccion de ciclo-rutas y adecuacién de iluminacion de varios corredores.
El proyecto comprende cinco unidades funcionales (ANI, 2020).

La tabla a continuacién presenta los componentes de las Unidades Funcionales para la
region.

Unidad

Funcional

UF 0 -Operacién y mantenimiento de 310 km de via 310 km
-Puesta a punto y mantenimiento de los corredores existentes del sector
UF 1 norte. = N . o | 151Km

-Rehabilitacién y mejoramiento del Paso Nacional por Palmira, interseccién
Versalles y de la interseccién Pargue del Azucar.

-Puesta a punto y mantenimiento de los corredores existentes del sector
sur (entre Santander de Quilichao, Cauca y la interseccién Ingenio
Providencia en Palmira, Valle del Cauca).

-Obras en el corredor Cali — Candelaria y en la recta Cali — Palmira.
(instalacion y mantenimiento de la iluminacion de la recta, mantenimiento
de ciclovia, articulacion con Estadio de Palmaseca, retorno peaje
Estambul y retorno doble exclusivo para motocicletas en el sector de
Guanabanal).

-Construccion y mantenimiento periddico de una calzada sencilla con
compra de predios para doble calzada de la Avenida Bicentenario.

-Construccion y mantenimiento de la interseccién a desnivel del corredor
con la via Ye de Villa Rica - Jamundi asi como la interseccion con el
corredor Cali - Puerto Tejada. Este proyecto contribuye al avance de la
consolidacién de la via Cali- Rumichaca

-Construccion de segunda calzada adosada en el corredor Interseccion Av.

UF 4 Bicentenario hasta Ye de Villarrica, 15.4 km

-Puesta a punto del tramo Jamundi — Ye de Villarrica.

-Construccion del intercambiador Sameco,

-Puesta a punto del tramo Intercambiador Sameco — Glorieta Cencar,

-Construccion de segunda calzada adosada en el tramo Glorieta Cencar —
Glorieta las Américas

Componentes Longitud

UF 2 111 Km

UF 3 15,6 km

UF 5

35



Entregable 3 / Formulacion
Documento Técnico de Soporte — Propuestas
Revision general del Plan de ordenamiento Territorial del Municipio de Palmira

| -Rehabilitacién del tramo Glorieta las Américas — Paso Nivel en Yumbo. | |

Tabla 7. Componentes de las Unidades Funcionales.
Fuente: RAP Pacifico (2020), con base en informacion de ANI (2020)

El grafico a continuacion presenta por su parte la malla vial del Valle del Cauca en sus
accesos Cali-Palmira.
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Imagen 12.  Malla vial del Valle del Cauca: accesos Cali — Palmira.
Fuente: ANI (2020)

36



Entregable 3 / Formulacion
Documento Técnico de Soporte — Propuestas
Revision general del Plan de ordenamiento Territorial del Municipio de Palmira

Cabecera .
e Palmira
Municipal
1. Rozo 7. La Buitrera
2. LaTorre 8. El Arenillo
Centro Poblado 3. La Acequia 9. Chontaduro
Mayor 4. Bolo San Isidro 10. Amaime
5. Bolo La Italia 11. Guayabal
6. Bolo Alisal 12. Coronado
Tabla 8. Sistema de Asentamientos. Fuente: Elaboracion propia a partir de DANE 2018

1.2 Componente Urbano

En el componente Urbano, que puede trascender al nivel metropolitano y urbano
regional, se desarrollan tres conceptos esenciales para la planificacién y los objetivos del
presente POT.

Desarrollo Orientado al Transporte - DOT

El enfoque de Desarrollo Orientado al Transporte DOT es una herramienta que ayuda a
evaluar la forma y el desarrollo urbano. Aborda el crecimiento que maximiza los
beneficios del transporte publico, mientras enfatiza fuertemente a sus usuarios, las
personas (tomado de https:/minvivienda.gov.co/viceministerio-de-vivienda/espacio-urbano-y-
territorial/aula-de-financiamiento/desarrollo-orientado-al-transporte-
dot#:~:text=%C2%BFQuU%C3%A9%20es%3F,1a%20red%20de%20transporte%20p%C3%BAblico),

ademas:

e Promueve el desarrollo compacto de las ciudades, el cual crea la base subyacente
para consolidar escenarios con alta calidad urbanistica. Ademas de esta ventaja,
el desarrollo compacto es una estrategia reconocida para reducir los costos de
infraestructura publica, proteger tierras ambientalmente sensibles y permitir una
variedad de opciones de transporte. También ayuda a proteger a las familias del
aumento de los costos del hogar, especialmente los de transporte y servicios
publicos, que son directamente vinculado al precio del combustible y la energia.

e Incrementa el nimero de usuarios de transporte publico y recaudo por tarifa.

e Facilita las oportunidades de consolidar alianzas publico-privadas, asi como la
generacion de incentivos, como requisitos de estacionamiento reducidos y
mayores intensidades o densidades, para promover la inversion del sector privado
en las areas urbanas existentes y el desarrollo econémico.

e Genera estrategias para la promocién, desarrollo y activacién de la economia
local.
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e Fomenta la valorizacion del suelo e incremento de rentas.
e Incrementa la asequibilidad de inmuebles residenciales.

Los gobiernos locales pueden implementar el Desarrollo Orientado al Transporte en
tres niveles: a nivel de politica urbana, a nivel de proyectos concretos, 0 como
metodologia de evaluacion.

« A nivel de politica urbana, los gobiernos locales tienen la facultad de establecer
las bases de planeacién y regulacién, asi como las instituciones e incentivos que
permitan la participacion privada en el desarrollo de proyectos bajo los criterios
del DOT.

e A nivel de un proyecto concreto alrededor de una estacion de transporte masivo,
existen dos posibilidades. a) Por un lado, los gobiernos pueden aportar la
planeacién del area y establecer las condiciones minimas de infraestructura para
gue los proyectos privados puedan llevarse a cabo. B) posibilidad de que el
gobierno implemente proyectos estratégicos de desarrollo urbano, ya sea sélo
con inversion publica o a través de asociaciones publico-privadas (APP), que
permitan potenciar las zonas cercanas al transporte masivo.

« A nivel de metodologia de andlisis que permita diagnosticar las condiciones de
desarrollo de un area determinada y establecer su potencial DOT.

en el disefio del Sistema de movilidad, incluyendo el posible desarrollo urbanistico
asociado a las infraestructuras de transporte y mejorando la calidad ambiental de estos
elementos del espacio publico.

Se deben replantear los ejes de actividad y edificabilidad del POT vigente, con el fin de
identificar verdadero potencial de transformacién y mezcla de usos en torno a la
infraestructura del sistema de movilidad.

Se debe considerar una norma flexible para que se puedan dar infraestructuras de
transporte con usos mixtos, donde puedan darse actividades comerciales,
equipamientos de otros sectores, espacio pubico etc.

Ciudad de 15 minutos para la Movilidad Sostenible

Palmira tiene un centro urbano concentrado, con un radio de aproximadamente 2,5 kmy
una topografia plana, debe aprovecharse para plantear recorridos mas amables y
seguros para peatones y medios no motorizados.

La proximidad en un centro urbano consolidado es una oportunidad para proveer bienes
y servicios a distancias cortas de los lugares de vivienda, una ciudad de 15 minutos.

El peatén debe ser el actor principal en la movilidad de Palmira, los espacios publicos
para el desplazamiento seguro de peatonales y poblacion mas vulnerable debe ser una
prioridad. La infraestructura de andenes, su dimensionamiento y accesibilidad es
precaria.
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La ciclo-infraestructura debe tener condiciones de calidad, continuidad y seguridad para
los usuarios. Se debe identificar la red consolidada y propuesta y complementarla con
elementos de apoyo (sefialética, mobiliario, estaciones, etc.)

Modelo urbano Compacto

Los grandes proyectos de movilidad y transporte de Palmira potencian las conexiones
nacionales e internacionales del Departamento, sin embargo, es necesario revisar la
estrategia de proyectos de escala local para reorganizar la infraestructura de movilidad
en el suelo urbano.

Se deben proponer y establecer la organizacion de los componentes del sistema de
movilidad, re-jerarquizar los perfiles viales de acuerdo con lo que es la ciudad construida
y consolidad y la ciudad nueva.

Establecer principales conexiones a nivel de la estructura urbana para mejorar la
conectividad y disminuir tiempos de desplazamiento.

Hasta el momento no se ha consolidado ninguno de los perfiles viales planteados en el
POT vigente, es necesario identificar proyectos estratégicos a nivel de infraestructura
urbana.

1.2.1 Estructura propuesta de sistema de movilidad urbano

1.2.2 Jerarquizacion vial

Para la clasificacion funcional de una via urbana, Se propone una malla vial jerarquizada
en consecuencia la importancia relativa de cada uno de los siguientes aspectos:

* Caracteristicas del transito: volumen, composicion, velocidad de operacion.

* Caracteristicas de la via: ancho total, nimero de calzadas, carriles por calzada,
aislamientos laterales, pendientes, alineamientos.

* Usos del suelo: aquellos predominantes, existentes o proyectados, a lo largo de
la via.

* Funcionalidad: accesibilidad, continuidad, visibilidad, distribucion del transito.

* Vias Arterias: Son las que conforman la red vial basica primordial de la ciudad y
por lo tanto, son determinantes de la estructura y forma urbanas. El transito que
canalizan corresponde fundamentalmente a desplazamientos entre sectores
municipales distantes.

* Vias Arterias Principales - (VAP): por la amplia dimension de su seccion
transversal alojan intensos flujos de transito de vehiculos livianos y son preferidas
para la operacion del servicio publico de transporte colectivo de alta frecuencia y
paradas distantes reguladas.

* Vias Arterias Secundarias - (VAS): Permiten un alto porcentaje de vehiculos
convencionales de transporte publico colectivo con baja velocidad de operacion y
alta rotacién de demanda. Actian como ejes distribuidores de tréafico.
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» Vias Colectoras- (VC): Es el conjunto de vias urbanas que a partir de las vias
arterias secundarias penetran a sectores urbanos homogéneos, preferiblemente
residenciales, distribuyendo el transito por las vias locales al interior de estos
sectores. Son utilizadas para operacion del servicio publico de transporte colectivo
a escala local; es decir, como ultimo elemento vial para la accesibilidad de este
sistema.

Fuente: James Céardenas

En complemento, teniendo en cuenta el entorno urbanistico y los proyectos a desarrollar
cada categoria puede tener vocacidn mixta, paisajistica, de trafico calmado, de
transporte publico, abastecimiento, ciclo-ruta, peatonal.

Categorias / Vocacion
Componente
Subcomponente
. . . Mixta
Arterial Primaria y o
. Paisajistica
Secundaria .
Trafico calmado
. Transporte Publico
Malla vial urbana P
Peatonal
Colectora Ciclo-ruta
Local Trafico calmado
Mixta
Tabla 9. Jerarquizacion vial. Fuente: Elaboracion propia.

Mixta: es una vocacion orientada al concepto de calle completa, y este seria el concepto
ideal para las vias arterias principales y secundarias, sin embargo, requiere de grandes
extensiones de suelo que en las zonas consolidadas es reducido.
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Imagen 13.  Las calles completas son calles verdes (Complete Streets are Green Streets): 1. Senderos
peatonales; 2. Transporte publico; 3. Ciclo-rutas. 4. Carriles trafico mixto; 5. Mobiliario para el
comercio; 6. Zonas residenciales; 7. Espacio para actividades laborales y mantenimiento; Fuente:
https://nacto.org/publication/urban-street-stormwater-guide/streets-are-ecosystems/complete-streets-
green-streets/.

Paisajistica: El disefio de calles convencional domina grandes extensiones de nuestros
paisajes urbanos, proporcionando corredores para el movimiento de vehiculos y espacio
sobre y bajo tierra para servicios publicos. La via paisajistica toma el concepto de “Green
Street”, una nueva version del disefio de calles urbanas, toma una vista completa de la
calle, considerando las aguas pluviales como un recurso, la movilidad universal como
una prioridad y las plantas locales como co-ingenieros de un entorno construido
complejo. Se crea un disefio de calle singular que prioriza de manera eficiente multiples
usos y reconoce el valor Unico de los espacios compartidos. Tomado de Vermont urban
& Community Forestry https://vtcommunityforestry.org/Green_Streets el 3 de septiembre
de 2022. Se puede aprovechar los senderos peatonales y las
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Imagen 14. Disefio de Vias Paisajisticas. Fuente: Green Streets Design. Portland Oregon’s Green
Stormwater Infrastructure practices. Jordan Dekraai. 4 de marzo de 2021. Tomado de
https://storymaps.arcgis.com/stories/cdeb625f021¢c452199d2875bf81b5901 el 3 de septiembre de
2022.

Imagen 15.  Qué tan verde puede ser New York. How Green could New York be? Fuente: The New Yorker
tomado de https://www.newyorker.com/science/maria-konnikova/how-green-could-new-york-be el 3
septiembre de 2022

Imagen 16. The Roombeek, Enschede. Fuente: Urban Green — Blue Grids tomado de
https://www.urbangreenbluegrids.com/projects/ el 3 de septiembre de 2022

Trafico_calmado: Mantener velocidades mas bajas en ambientes urbanos ayuda a
mejorar la convivencia con los peatones y ciclistas, pues al paso que prioriza acciones
para la reduccién del trafico motorizado, incentiva el uso y aumenta la seguridad para los
desplazamientos no motorizados. La implantacién de traffic calming (tréfico calmado), un

42


https://storymaps.arcgis.com/stories/cdeb625f021c452199d2875bf81b5901
https://www.newyorker.com/science/maria-konnikova/how-green-could-new-york-be
https://www.urbangreenbluegrids.com/projects/

Entregable 3 / Formulacion
Documento Técnico de Soporte — Propuestas
Revision general del Plan de ordenamiento Territorial del Municipio de Palmira

conjunto de medidas para la moderacion del transito motorizado, es una alternativa para
que las calles sirvan a todos, creando espacios de circulacion seguros para los modos
no motorizados. Las medidas consisten en la implementaciéon de tratamientos de
pavimento, chicanas, estrechamiento de vias, pompeyanos, isletas, reduccién de radios
de giro, entre otros.
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Imagen 17.  Estrategias de Trafico Calmado (Traffic Calming Strategies). Global Designing Cities Initiative.
Fuente: Global Designing Cities Initiative. Tomado de
https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide/designing-streets-
people/designing-for-motorists/traffic-calming-strategies/ el 3 de septiembre de 2022

Transporte Publico: Los corredores de transporte publico tienen carriles de autobus son
carriles de circulacién que estan restringidos a los autobuses durante ciertas horas del
dia. Todos los carriles bus cuentan con sefalizacion a lo largo del recorrido con normas
especificas; los carriles estdn marcados como "Solo autobus" y/o pintados de rojo. Los
carriles para autobuses evitan que los autobuses se atasquen en el trafico, lo que hace
gue los pasajeros viajen de forma rapida y confiable y mejoran el flujo de trafico general
de un corredor.
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Imagen 18.  Estrategias de Trafico Calmado (Traffic Calming Strategies). Global Designing Cities Initiative.
Fuente: Global Designing Cities Initiative Tomado de
https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide/designing-streets-
people/designing-for-motorists/traffic-calming-strategies/ el 3 de septiembre de 2022

Imagen 19.  Carriles exclusivos de transporte publico en Dubai. Fuente: Khaleej Times tomado de
https://www.khaleejtimes.com/transport/dubai-adds-more-bus-taxi-lanes-to-help-you-beat-traffic el 3

de septiembre de 2022
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Peatonal: Una via peatonal es de uso exclusivo del transito de peatones. En algunos
casos, una peatonalizacion completa puede ser apropiada solo para unas pocas cuadras
donde el trafico de peatones es mas alto. La peatonalizacion temporal, utilizando
bolardos, postes y desviadores, puede brindar la oportunidad de recopilar datos
comparativos y determinar los impactos de cerrar la calle al trafico de forma permanente.
En todo caso se debe permitir el acceso de vehiculos de emergencia, de abastecimiento
y de recoleccion de residuos solidos, por lo que no se recomiendan corredores
peatonales muy estrechos.
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Imagen 20.

Imagen 21.  Estrategias de Trafico Calmado (Traffic Calming Strategies). Global Designing Cities Initiative.
Fuente: Global Designing Cities Initiative https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-
design-guide/streets/pedestrian-priority-spaces/pedestrian-only-streets/example-2-10-m/ el 3 de
septiembre de 2022

Ciclo-ruta: Las instalaciones para bicicletas son espacios designados dentro de la calle
gue estan diseflados especificamente para el movimiento de ciclistas. Proporcionar estas
instalaciones es fundamental para acomodar a ciclistas de todas las edades, habilidades
y niveles de confianza. Las instalaciones para bicicletas en ciertos contextos también
pueden disefiarse para proporcionar carriles para bicicletas comodos para bicicletas de
carga, bici-taxis y otras variaciones similares.
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Imagen 22.  Ciclo-rutas (cycle facilities). Global Designing Cities Initiative. Fuente: Global Designing Cities
Initiative Tomado de https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-
guide/designing-streets-people/designing-for-cyclists/cycle-facilities/ el 3 de septiembre de 2022
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Imagen 23.  Jerarquizacion Vial Propuesta. Fuente: Elaboracién propia.
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1.2.3 Perfiles para la jerarquizacion vial

Rangos de tipologias de perfiles:

48

TIPO DE VIA | PERFILDELAVIA |  SECCION VIAL
MALLA VIAL ARTERIAL PRINCIPAL
) . , . . ., VAP 1 60-55m
Perfiles aplicables a vias de mayor jerarquia y vocacion
de movimiento de personas y vehiculos que garantiza VAP 2 55.50m
la integracién urbana, rural y regional. En estos perfiles
. : VAP 3 50-45m
se puede incorporar los sistemas de transporte
publico. VAP 4 45-40m
MALLA VIAL ARTERIAL SECUNDARIA
Perfiles aplicables a vias de mayor jerarquia y vocacion VAS 1 36-32m
de movimiento de personas y vehiculos que garantiza VAS 2 32-28m
la integracién urbana, rural y regional. En estos perfiles
se puede incorporar los sistemas de transporte VAS 3 28-24m
publico.
MALLA VIAL COLECTORA
Perfiles que permite la articulacion de las vias de la VC1 24-20m
malla vial arterial y local, sirviendo como alternativa de VC 2 20-15m
circulacién a éstas, permitiendo el acceso vy la fluidez
del transito en el Municipio a escala zonal. En estos
perfiles se puede incorporar los sistemas de transporte ves 15-10m
publico.
MALLA VIAL LOCAL
Perfiles viales que permiten la accesibilidad a escala VL1 10m
local en las diferentes zonas del Municipio, en
! -, . : VL 2 8&m
articulacion con los otros perfiles viales
Tabla 10. Rangos de tipologias de perfiles. Fuente: Elaboracion propia.
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Imagen 24.  Perfil minimo Via Arteria Principal. Fuente: Elaboracion propia.
TIPO
F1 F2 F3 F4 F5 F6 F7 F8 F9 F10
DE VIA
. Flexible
Antejardin | Andén verde | Ciclo- | Verdes Mobiliario / Calzadas verde Tren
anden | ruta sep . . central
Estacionamiento
10m 5m [28m | 5m 52m 4,20m 264m | 14m _
VAP 1 3,6
10m 5m |36m| 5m 4,4m - 268m | 1,6 m m
VAP 2 6m 4m é6m [ 52m | 2,8m _ 24 m 2m _
VAP 3 5m 3m 5m 3m | 3,2m _ 24 m 1,8 m _
12,4 3,2
VAP 4 5m 24m | 24m| 3m 1,2m - 12,4 m m m
5m 24m | 24m| 3m 2,4m 4,20m 196m | 1,4m _
VAS 1 6m 32m | 5m 3m ,80 m _ 14 m 4m _
VAS 2 4,8m S3m [28m|24m | 12m _ 124m | 14 m
VAS 3 4m 3m [2,8m _ _ _ 128m | 1,4m _
VC1 4.6m 3m |24m _ _ _ 12m 2m _
2,20
vez 2m 3m m _ _ 2,1m 58m _ _
vC3 1,8m 3m [1,8m _ _ _ 34m _ _
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1.2.4 Subsistema de Transporte

Corredores de fransporte
exclusivo

@ Coredores frasporte
urbano

Trasporte activo

@ Corredorlogistico

= === Tren de cercanias
= Fstaciones
= Teminales

mm Cenlro logisiico
acopio

Imagen 25.  Sistema de Transporte. Fuente: Elaboracion propia.

Infraestructura de soporte al transporte publico. Los componentes de la
infraestructura de soporte al transporte publico son los siguientes:

e Paraderos: Son los puntos donde se permite el embarque y desembarque de los
pasajeros a los vehiculos que componen el transporte publico.

e Centro Intermodal de Transporte (CIT): es una estacidon intermodal que se
requiere para organizar el transito y transporte de pasajeros tanto a nivel municipal
como a nivel intermunicipal y para lograr tener un sistema eficiente de
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transferencia entre medios de transporte como los buses del transporte publico.
Para las necesidades de demanda se establecieron construir dos terminales de
transporte intermunicipal contiguas a dos estaciones del Tren de Cercanias. Su
ubicacion méas recomendada es en los predios que se identifican en el Plano
Anterior. No obstante, su delimitacion podra ser modificada mediante estudios de
detalle.

Estaciones del Tren de Cercanias: Comprende los puntos de ascenso y
descenso de los pasajeros del sistema ferroviario tanto en la zona urbana como
rural. La localizacion de las Estaciones se encentra en el Plano No. XX “Sistema
de Movilidad” No obstante, su delimitacion podra ser modificada mediante
estudios de detalle.

Patio taller Secundario del Tren de Cercanias: Area destinada al
mantenimiento, reparacion y pernoctacion de los trenes.

Patios para Transporte Publico Colectivo: Las empresas prestadoras de
servicio de transporte publico colectivo deberan garantizar los espacios para
mantenimiento y parqueo de los vehiculos fuera de la via pablica, de modo que
sea suficiente para resguardar a todos aquellos que presten servicio y que estén
registrados para este proposito.
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Imagen 26.

Sistema de Transporte. Terminales de Transporte. Fuente: Elaboracion propia.

Transporte de carga y logistica. Es un componente funcional del Subsistema de
Transporte que corresponde a la infraestructura a través de la cual se realiza el
intercambio de bienes y servicios en el ambito urbano y regional.

Tiene los siguientes componentes:

52

Corredores de carga: Son los sitios generadores y atractores de carga y
comercio urbano, regional, nacional e internacional. En ellos pueden concurrir
diferentes modos de transporte para el manejo de carga, con el fin de incrementar
la productividad. Los corredores de carga se definen como aquellos medios fisicos
de la malla vial que facilitan la conectividad entre nodos de produccion, nodos de
consumo Yy de ruptura de carga (desconsolidacion) urbanos e interurbanos, y la
vinculacion con los accesos al municipio y las infraestructuras de servicios; a



Entregable 3 / Formulacion
Documento Técnico de Soporte — Propuestas
Revision general del Plan de ordenamiento Territorial del Municipio de Palmira

través de los cuales se distribuye la carga para satisfacer los requerimientos de
las cadenas de suministros.

Los principales corredores de carga de alta capacidad corresponden a la malla
vial arterial regional.

Zonas de carga y descarga: Son zonas localizadas, principalmente, en las vias
de lugares destinados a actividades comerciales y de servicios. Estas zonas
deberéan estar dispuestas de tal forma que las actividades de carga y descarga se
realicen sin entorpecer el trafico de los demas actores de las vias.

Centros de Acopio: Los centros de acopio cumplen la funcion de reunir la
produccion de pequefios productores para que puedan competir en cantidad y
calidad en los mercados de los centros urbanos. Se promueve la creacién de
éstos para garantizar la seguridad alimentaria y la promocién de los productos
campesinos.

Para garantizar el abastecimiento se implementaran las siguientes estrategias (tomado
de Cruz-Daravifia, 2021)

Estrategia 1: Implementacion de bahias de cargue y descargue con nuevas ventanas
horarias

Identificar puntos de cargue y descargue de acuerdo con las demandas de la zona para
adecuar bahias debidamente demarcadas y sefializadas, cuya vigilancia se realizara en
conjunto con los establecimientos beneficiados. Se permitiran vehiculos de menos de

5ton

Imagen 27.

Bahias de cargue y descargue Fuente Fotografia: http://movilidad.buenosaires.qgob.ar/control-y-
seguridad-vial/ordenamiento-del-transito/carga-y-descarga-de-camiones-en-via-publica/

Imagen 28.  Dezi, G., Dondi, G., & Sangiorgi, C. (2010). Urban freight transport in Bologna: Planning
commercial vehicle loading/unloading zones. Procedia-Social and Behavioral Sciences, 2(3), 5990-
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6001. Figure 4 Type of parking stalls: parallel (a), 30° (b), 90°©


http://movilidad.buenosaires.gob.ar/control-y-seguridad-vial/ordenamiento-del-transito/carga-y-descarga-de-camiones-en-via-publica/
http://movilidad.buenosaires.gob.ar/control-y-seguridad-vial/ordenamiento-del-transito/carga-y-descarga-de-camiones-en-via-publica/
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Establecer puntos de cargue y descargue con altas especificaciones
técnicas y de seguridad.

Identificar puntos de cargue y descargue de acuerdo con las demandas
de la zona para adecuar bahias debidamente demarcadas y sefalizadas,
cuya vigilancia se realizara en conjunto con los establecimientos
beneficiados. Se permitiran vehiculos de menos de 5ton con horarios de
8:30amy 12:00m y 2:30pm y 5:30pm.

La politica se plantea para 8:30am a 12:00m y 2:30pm a 5:30pm de lunes
a sabado. Los comerciantes asumiran la vigilancia de las bahias en
coordinacién con la Secretaria de Transito y Transporte.

Facil adecuacién, poca inversién, buena aceptacion por parte de los
establecimientos.

Disminucién en la capacidad vial, vulnerable ante el comercio informal.

Identificacién de la demanda junto con los establecimientos a través de
estudios previos y localizacién en campo. Fuerte trabajo de recuperacion
de espacio publico por parte de los vendedores informales. Coordinacion
de turnos

Bajos pues solamente implica demarcacion y sefializacion en algunos
casos requiere mejoramiento de la calzada y en algunas zonas
ornamentacion de control.

Ventanas de tiempo en Lucca, Toulouse, Paris, Londres, (City Ports,
2005; SUGAR, 2011).

Alho, A. R., & de Abreu e Silva, J. (2014). Analyzing the relation between
land-use/urban freight operations and the need for dedicated
infrastructure /enforcement — Application to the city of Lisbon. Research
in Transportation Business & Management.

Interfiere con los movimientos peatonales en el momento del descargue si
no se disefia con una zona de localizacion de carretas. Si se hace una
implementacion en conjunto con los establecimientos puede ser un
elemento que controle la ocupacién del Espacio Publico.

Dezi, G., Dondi, G., & Sangiorgi, C. (2010). Urban freight transport in
Bologna: Planning commercial vehicle loading/unloading zones. Procedia-
Social and Behavioral Sciences, 2(3), 5990-6001.
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Estrategia 2: Pequefios centros de acopio compartidos haciendo uso de bodegas y
parqueaderos

Bodegas o parqueaderos compartidos entre varios establecimientos, a menos de 50m.
Horarios: lunes a sabado de 7:00 am a 5:30 pm y domingo y festivo 7:00 am a 3:00 pm.
para camiones de maximo 5 ton.

- Mini<hub /

-~

0
tramspoctation
155 polat s Oa-foot or
handcart Demand mode A
delivery
CITY CENTER

Imagen 29.  Pequefios centros de acopio. Fuente Fotografia: Mufiuzuri, J., Cortés, P., Grosso, R., & Guadix,
J. (2012). Selecting the location of minihubs for freight delivery in congested downtown areas. Journal
of Computational science, 3(4), 228-237.

Objetivo Disminuir la congestion en via y brindar un descargue més seguro y con
menos interferencias con los peatones.

Descripcion Descargue de las mercancias en bodegas o parqueaderos compartidos
entre varios establecimientos. Localizados en el area de estudio y
ceranos a los establecimientos a menos de 50m. Con horarios de lunes a
sabado de 7:00 am a 5:30 pm y domingo y festivo 7:00 am a 3:00 pm.
para camiones de maximo 5 ton.

Consideracion Es necesario organizar una encuesta a parqueaderos publicos de la zona
es para conocer bajo qué condiciones se admitiria el parqueo y las
operaciones logisticas de los vehiculos de carga dentro de sus lotes.

Ventajas Descongestion y aumento de la capacidad vial, seguridad de operaciones
logisticas, mayor disponibilidad de espacio para localizacion de
mercancias, nueva actividad econémica para los parqueaderos,
proteccion del espacio publico y &reas histéricas, reduccion de los
tiempos muertos de parqueo y disminucidn de conflictos peatonales.

Desventajas Puede incrementar los costos de la logistica que algunos establecimiento
de minoristas no podrian asumir. Se puede generar congestion adicional
en los ingresos a los pequerios centros de acopio. Algunos parqueaderos
no podrian habibilitarse por restricciones de tamafio y capacidad de carga
(en edificio). No estéa autorizado el uso de suelo.
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Tener acuerdos en los costos compartidos en bodegas y de la tarifa de
estacionamiento de acuerdo a los tiempos de cargue y descargue.

Moderados a altos pues en ocasiones los parqueaderos deben ser
modificados para albergar los camiones. En adicién los actores, en
especial los transportadores/ generadores y los duefios de los
parqueaderos requieren ser motivados con incentivos para conseguir su
cooperacion.

- Copenhagen , Denmark: differential parking

- Park Smart Program in New York City New York, US.

Mufuzuri, J., Cortés, P., Grosso, R., & Guadix, J. (2012). Selecting the
location of minihubs for freight delivery in congested downtown areas.
Journal of Computational science, 3(4), 228-237.

Al transferir las operaciones de carga en estos espacios, se utilizarian las
bahias para localizar estaciones de bicicletas y disponer de mas espacio
para ciclo-carriles.

Mufuzuri, J., Cortés, P., Grosso, R., & Guadix, J. (2012). Selecting the
location of minihubs for freight delivery in congested downtown areas.
Journal of Computational science, 3(4), 228-237.

Estrategia 3: Transporte final en bicicletas y/o Carretillao buses electricos de menor

tamano

Bicicletas de carga y carretillas para complementar viajes desde los pequefios centros
de acopio y centros de acopio periféricos. volumenes bajos, carnetizados. Control al
cumplimiento de normas de transito.

HEIGNE TR l]

—r— <Ml A o

Imagen 30. Bicicletas de carga. Fuente: http://www.standard.co.uk/news/deliveries-by-cargo-bike-to-cut-
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Implementar un sistema multimodal de distribucién mas amigable con el
medio ambiente, que disminuyan las emisiones, no ocupen el espacio
publico y hagan uso de la oferta vial existente.

Involucrar bicicletas de carga y carretillas en el esquema de la logistica en
el centro para complementar los viajes desde los pequefios centros de
acopio y centros de acopio periféricos. Con una politica de
especificaciones técnicas de operacion en cuanto a capacidad maxima,
cardcteristicas de operacion de trafico, disefio de los vehiculos, tipos de
carga, entre otros. Sistema de control por cAmara y un seguimiento de
multas.

Deben definirse condiciones de operacion para evitar la sobreoferta de
estos sistemas, definir las rutas de circulacion, es decir las ciclo-rutas
existentes, asi como establecer las reblas de estacionamientos. Anchos
maximos de 1m y maximo vehiculos de 3 ruedas.

Sistemas flexibles, menos dependiente de las cargas de tréafico, servicios
hasta el destino final. Modo de transporte confiable, vehiculos menos
costosos, poca inversion inicial, bajos costos de mantenimiento, bajas
emisiones, permite los cambios modales facilmente.

Limitaciones de peso y tamafios, no util para todo tipo de mercancia o
bienes, y distancias de recorrido. Aln no existen condiciones de
operacion en Cali para el trafico de bicicletas y las ciclo-rutas son
escasas.

Construccion de ciclo-rutas, definicion de politicas y manuales de
operacion, capacitacion de los operadores, disefio de la cadena
multimodal. Coordinacién de actores: establecimientos, centros logisticos
y despachadores.

Bajos, ya que requiere uyna inversion publico - privada.

Programa "l replace a Car" en Alemania. lastenrad.vcd.org

Programa Europeo: Berlin, Budapest, Cambridge, Graz, Mechelen, Milan,
Prague, San Sebastian. http://cyclelogistics.eu/

Gruber, J., Kihm, A., Lenz, B. (2014). A new vehicle for urban freight? An
ex-ante evaluation of electric cargo bikes in courier services. Research in
Transportation Business & Management, 11, 53-62. (Link)

Es un programa compatible con las politicas de movilidad sostenible, pero
es indispensable la construccién de ciclo-rutas que garanticen la
seguridad vial.
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Fuente:

Beier, Achim; Menge, Julius & Gruber, Johannes. June 10th, 2015. Cargo
Cycles for Urban Freight: The European Experience. Vref Center of
Excellence for Sustainable Urban Freight Systems. Peer-to-peer
Exchange Program.

Estrategia 4. Descargue nocturno

Restricciones horarias las operaciones diarias,de manera que éstas se realicen en
horarios nocturnos. Entre las 21:00pm y las 5:00am del dia siguiente o entre las 22:00pm
y las 6:00am del dia siguiente.

Objetivo

Descripcion

58

Imagen 31. Descargue nocturno. Fuente Fotografia:
http://novologisticablog.blogspot.com/2013_02_01_archive.html

Una politica de Cargue y Descargue nocturno tiene como propdsito hacer
una especie de segmentacion o separacion de los tipos de vehiculo y de
trafico que circulan por la ciudad, de manera que los vehiculos
particulares y de transporte de pasajeros no interfieran con los vehiculos
de transporte de carga y mercancias y sus operaciones. Su
implementacién tendria un impacto notorio en el eje tematico de
Movilidad, y tendria implicaciones a nivel Ambiental y de Seguridad.

Establecer restricciones horarias para estas operaciones, asi como para
buena parte del transporte de carga, de manera que éstas se realicen en
horarios nocturnos. Este tipo de estrategias también son denominadas
“Off hours” en inglés, ya que no necesariamente todas las horas
nocturnas estarian habilitadas o disponibles para estas actividades. Se
podrian implementar operaciones en ventanas de tiempo como entre las
21:00 y las 5:00 o entre las 22:00 y las 6:00.
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Esta alternativa tiene posibilidades de implementacién en los tres
sectores econdmicos (industria, comercio y servicios) aunque es de
destacar que dentro del trabajo de campo para la implementacién en
Bogota se identifico que las empresas del sector industrial tienen una
mejor disposicion hacia ésta alternativa, ya que sus incrementos de
COStos no son tan notorios.

La reduccién del numero de vehiculos de carga en horas del dia reduciria
en parte los problemas de movilidad en la ciudad. Adicional a su
circulacion, son las operaciones de Cargue y Descargue de mercancias
en via publica realizadas por los vehiculos de carga las que generan
problemas de movilidad en algunas zonas especificas de la ciudad,
situacién que ha generado una notable disminucion en la velocidad
promedio de circulacion en la ciudad.

- Necesidad de implementar un turno de trabajo adicional. - Problemas de
seguridad de la ciudad que se acentlan considerablemente en la noche. -
Dificultades en el transporte del personal que haria las operaciones.

Al implementar el cambio de turno en el cargue y descargue, se espera
que se genere una afectacién en los diferentes actores. En principio, el
cargue y descargue nocturno modificard especificamente las politicas de
tres actores: Generadores de carga, transportadores y receptores de
carga, los cuales conforman el corazén principal de la cadena de
suministro. Posteriormente, el efecto se transmitir4 al resto de actores en
la medida que tienen establecida su relacién. Se deben implementar
beneficios fiscales para promover la medida.

Alto por los turnos adicionales, seguridad.

Barcelona, Londres (en su zona central), y Nueva York (mas
especificamente Manhattan).

Mejoraria de manera sustancial las condiciones de Movilidad Sostenible.

Universidad Nacional de Colombia. Cargue y Descargue Nocturno de
Bogota. Fase lIl.
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Estrategia 5: Micro plataforma logistica urbana

5
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Imagen 32.  Fuente Fotografia: Antan, J. P. (2013). Distribucién urbana de mercancias: Estrategias con
centros logisticos. Inter-American Development Bank. Layout del centro comercial L'illa en la Av.
Diagonal en Barcelona.

Imagen 33. Gran Centro de acopio a la periferia del centro: - Dentro del tejido urbano, reciclando
infraestructura originalmente de uso industrial y/o comercial (Bodegas del Ferrocarril). - En uno o
mas niveles inferiores del parking de un centro comercial).

Objetivo Los principales objetivos son facilitar las labores de entrega de
mercancias (para asi impulsar el desarrollo econémico del centro
historico). Impulsar el uso de vehiculos amigables para el ambiente.
Reducir la congestion y la contaminacion del Centro historico.

Descripcion Existen diferentes esquemas de funcionamiento y localizacion de una
microplataforma logistica urbana: - Dentro del tejido urbano, reciclando
infraestructura originalmente de uso industrial y/o comercial. - En uno o
mas niveles inferiores del parking de un centro comercial, donde se
permite solo el acceso de vehiculos relacionados con la distribucion
urbana de mercancias; inclusive hay accesos independientes, distintos de
los habilitados para vehiculos particulares y camiones. Se pueden
implementar servicios complementarios.
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Una Microplataforma logistica urbana permite realizar la distribucién de
productos terminados en una zona urbana con vialidad de acceso
restringido (horarios, tamafio de vehiculos). Con este soporte logistico se
busca que la distribucién urbana de mercancias alcance un nivel 6ptimo
de logistica en flujos, porque permite que se establezcan ciclos de
operacién en jornadas, lo que representa un adecuado abastecimiento de
los puntos de venta, en el interior del tejido urbano.

Esto permite la potenciacion de un area comercial, ya que no solamente
se tiene al centro comercial como un punto de distribucién, sino también
como un nodo de redistribucion. El acercamiento de la plataforma
logistica disminuiria los volumenes de viajes desde plataformas logisticas
fuera de la ciudad.

Presiones urbanisticas de ocupacion en lotes de antiguos asentamientos
industriales. Adecuaciones costosa. La viabilidad econémica del proyecto
no es clara, no hay una reglamentacién establecida. Se deben cambiar la
matriz de usos de suelo.

Se deben implementar beneficios fiscales para promover la medida.
Cambios en el Plan de ordenamiento territorial con relacion a usos de
suelo.

Alto, es una inversién inicial costosa para inversionistas. Para el gobierno
requiere incentivar con beneficios tributarios.

El centro comercial L'illa en Barcelona, Espaia.
El centro urbano de distribuciéon de la Rochelle, Francia.

El proyecto busca promover la redistribucién en vehiculos eléctricos y
modos no motorizados de transporte.

Antan, J. P. (2013). Distribucion urbana de mercancias: Estrategias con
centros logisticos. Inter-American Development Bank.
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1.2.5 Red de ciclo-infraestructura

Medidas y requerimiento de la ciclo-infraestructura

1

Imagen 34. Red de ciclo-rutas principales (morado) y secundarias (naranja). Fuente: Elaboracion propia.

Cicloinfraestructura. La construccion de la red de ciclo-rutas debe incorporar
infraestructura de soporte que garantice la movilizacion accesible, informada, segura y
agradable para todas las personas, el acceso de la poblacién usuaria y se propicie la
integracion modal bajo el respeto de las normas de transito y de sefializacion. Se deberan
considerar los criterios técnicos establecidos en los manuales nacionales y locales, en
particular “la Guia de ciclo-infraestructura para ciudades colombianas”. La
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infraestructura de soporte y de acceso puede localizarse en el espacio publico o privado
y estd compuesta por los siguientes elementos:

63

Ciclo estacionamientos: infraestructura que comprende un espacio delimitado que
se destina al estacionamiento y/o almacenamiento de bicicletas. Los ciclos
estacionamientos deben disponer elementos que garanticen la seguridad tanto de
las bicicletas como de los usuarios.

Estacion de bicicletas publicas/compartidas: infraestructura que pone a
disposicion una serie de bicilcletas para que sean utilizadas temporalmente como
medio de transporte. Este desarrollo debera corresponder a la normatividad
vigente del Ministerio de Transporte.

Zonas de servicio: espacios disefiados de manera temporal o permanente, para
el descanso del ciclista, pausa de la actividad fisica o reparacién de bicicletas. En
estas zonas se pueden desarrollar usos de comercio y servicios especializados
relacionados con la bicicleta; casetas de primeros auxilios o puestos de socorro,
asi como el desarrollo e instalacion de mobiliario. Su ubicacion depende de la
identificacion de recorridos estratégicos que hacen parte de la red.
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Imagen 35.
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Red de ciclo-rutas Principales (morado), Secundarias (Naranja), Verde (paisajistica).

Fuente: Elaboracion propia.
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Imagen 36. Requisitos basicos de las ciclorredes. Fuente: Guia de Ciclo- infraestructura para ciudades
colombianas, Ministerio de Transporte, 2016.

De acuerdo con las ciclo-rutas deben cumplir con requisitos de atractividad, coherencia,
comodidad, directividad y Seguridad, que se explican de manera detallada en la guia
disponible en linea. Asimismo, la Guia unas disposiciones minimas para el ancho de las
ciclo-rutas:

Las vias ciclistas deben tener unas dimensiones que permitan tanto el transito seguro y
comodo de bicicletas como las maniobras de adelantamiento, encuentro, parada, etc. La
Figura 32 de la Guia presenta las dimensiones basicas del ciclista.

Como primera referencia basica se consideran las siguientes dimensiones habituales
para el conjunto bicicleta-ciclista: la altura y la longitud igual o inferior a 1,90 metros,
mientras que el ancho es de aproximadamente 0,70 metros.

Esta dimension se amplia al considerar el espacio de circulacion, que incluye los
requerimientos necesarios de los ciclistas para guardar el equilibrio. El espacio de
circulacién basico para bicicletas convencionales se establece en 1,00 metros de ancho
y 2,25 metros de altura. Pero hay que tener en cuenta también la posible ampliacion de
esos espacios de circulacion en funcion de las caracteristicas del usuario (edad,
condicion fisica), del entorno (pendientes) o del contexto (viento).

65



Entregable 3 / Formulacion
Documento Técnico de Soporte — Propuestas
Revision general del Plan de ordenamiento Territorial del Municipio de Palmira

o 1:3 ‘ts f—10—F i’_s

A ‘g»lgmo#g B s’lf' | 160 ’Ls C er' :g{ ‘ 4Ls

1.40 280

Figura 32. Dimensiones bdsicas del ciclista

Imagen 37. Dimensiones basicas del ciclista. Fuente: Guia de Ciclo- infraestructura para ciudades
colombianas, Ministerio de Transporte, 2016

A los espacios de circulacién hay que afiadir un espacio de seguridad o de maniobra de
unos 0,20 metros en cada lado (0,10 metros en espacios limitados).

Con estos criterios, se recomienda que las vias de un solo sentido de circulacion para
bicicletas tengan 1,40 metros de ancho libre, lo que permite la circulacion cémoda de
una persona, aungue no sin posibilidad de adelantamientos (gréafico A).

Para poder circular en paralelo o facilitar los adelantamientos, el ancho debe tener como
minimo 1,60 m y para realizar estas maniobras con comodidad se deberia prever una
banda con 2,00 metros, que se denomina aqui como ancho 6ptimo (gréafico B).

La seccion de una via para bicicletas que combina los dos sentidos de circulacion debe
tener como minimo 2,20 m de ancho pavimentado, pero para aumentar la comodidad y
la velocidad en el cruce de dos ciclistas la seccién debe ser igual o mayor a 2,60 m
(gréfico C).

Estas medidas son aplicables para las bicicletas estdndar de dos ruedas. No obstante,
existen otro tipo de bicicletas cada vez mas frecuentes como, por ejemplo, los triciclos o
remolques, que tienen unas dimensiones diferentes. Por lo tanto, a la hora de proyectar
una via ciclista, hay que tener en cuenta que, mas alla de la demanda convencional,
puede haber otros tipos de vehiculos o artilugios no motorizados como sillas de ruedas,
patinetas, triciclos, etc. que se utilizan para moverse de un lugar a otro, para transportar
mercancias, para hacer deporte o por simple placer y diversion.

Especialmente por sus areas y poblaciones rurales, Colombia es un buen ejemplo de

diversidad de tipos de vehiculo y de usos, siendo facil encontrar bicicletas de carga,
triciclos adaptados para el transporte de viajeros vy triciclos cargados con todo tipo de
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productos, los cuales muchas veces sobresalen por los laterales, ademas de carretas
haladas por personas a pie que, principalmente, practican la venta ambulante.

1.2.6 Estacionamiento en el casco urbano
Estacionamientos en Via.

Son zonas habilitadas por el Municipio en las que se permite el estacionamiento en vias
publicas. Los espacios destinados a estos estacionamientos no pierden su caracter de
espacio publico y no generan derechos a favor de los particulares, pero podran ser
autorizados temporalmente para recaudar los cobros por el estacionamiento vehicular.

Bahias de estacionamiento temporal. Son zonas de transicion entre la calzada y el
andén, destinadas a la ejecucion de maniobras de vehiculos de transporte publico, para
el ascenso y descenso de pasajeros y para el estacionamiento temporal de vehiculos.
No se permiten sobre vias de la malla vial arterial regional y arterial urbana.

Estacionamientos publicos y en via. Son zonas habilitadas por el municipio en las que
se permite el estacionamiento de vehiculos en vias publicas. Los espacios destinados a
estos estacionamientos no pierden su caracter de espacio publico y no generan derechos
para los particulares que por delegacién del municipio reciban autorizacién temporal para
recaudar los cobros por el estacionamiento vehicular.

Estacionamientos fuera de la via publica

En estudios realizados por el Departamento de Distrito Federal (México) se analizaron
las diferentes dimensiones de los automoviles registrados en la ciudad y en el pais.
Tomando en cuenta el pronéstico de los porcentajes de los tipos de automoviles, se
recomiendan como dimensiones de proyecto, de los cajones de estacionamiento, las
indicadas en la tabla

Tipo de automavil
Dimensiones del cajén en metros
En bateria en cordon
Grandes y medianos 50x2,4 6,0x2,4
Pequenos 4,2x2,2 50x2,0
Tabla 11. Dimensiones minimas de los cajones de estacionamiento.

Fuente: Cal y Mayor, R., & Cardenas, J. (2000). Ingenieria de transito, fundamentos y aplicaciones.
Séptima Ediciéon. Alfaomega. México, 279-291.
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Las dimensiones para los pasillos de circulacion dependen del angulo de inclinacion que
disponen los cajones de estacionamiento. Los valores minimos recomendados se
muestran en la tabla a continuacion.

Angulo del cajon
Anchura del pasillo en metros
Automoviles
Grandes y medianos Pequefios
30° 3,0 2,7
45° 3,3 3,0
60° 5,0 4,0
90° 6,0 5,0
Tabla 12. Dimensiones minimas para los pasillos de estacionamiento.

Fuente: Cal y Mayor, R., & Céardenas, J. (2000). Ingenieria de transito, fundamentos y aplicaciones.
Séptima Edicion. Alfaomega. México, 279-291.

En general, se recomienda proyectar para automéviles grandes y medianos. Si existen
limitaciones en el espacio disponible, puede destinarse una parte del mismo
estacionamiento para automoviles pequenos.

RECOMENDACIONES GENERALES

1. Tipos de rampas

Rampas rectas entre pisos

Rampas rectas entre medias plantas a alturas alternas
Rampas helicoidales

Estacionamiento en la propia rampa

Estacionamiento por medios mecanicos

2. Pendientes maximas de las rampas

Estacionamiento por autoservicio =13%
Estacionamiento por empleados =15%
Estacionamiento en la propia rampa =6%
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Imagen 38. Dimensiones minimas (m) para estacionamientos de automéviles grandes y medianos.
Fuente: Cal y Mayor, R., & Cérdenas, J. (2000). Ingenieria de transito, fundamentos y aplicaciones.
Séptima Edicion. Alfaomega. México, 279-291.

3. Anchura minima de las lineas separadoras centrales
Las rampas con doble sentido de circulacion deberan tener una linea separadora central,
con una anchura minima de:

En rampas rectas =30cm

En rampas curvas =45cm

4. Altura minima de las guarniciones
Las guarniciones deberan tener una altura minima de 15 cm.

5. Anchura minima de las banquetas laterales
En recta =30cm
En curvas =50cm
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Imagen 39. Dimensiones minimas (m) para estacionamientos de automéviles grandes y medianos.
Fuente: Cal y Mayor, R., & Cérdenas, J. (2000). Ingenieria de transito, fundamentos y aplicaciones.
Séptima Edicion. Alfaomega. México, 279-291.

6. Altura libre de los pisos

Primer piso =2.65m
Demas pisos =2.10 m, minimo
7. Superficie minima

La superficie minima recomendable para un edificio de estacionamiento con rampas es
de 930 metros cuadrados (31 x 31 metros)

8. Anchura minima para rampas
La anchura minima libre de las rampas en rectas sera de 2.5 m por carril.

9. Pasillos de circulacion
Los pasillos de circulacion en curva deberan tener un radio de giro minimo de 7.5 m al
eje y una anchura minima libre de 3.5 m.

10. En rampas helicoidales

Radio de giro minimo al eje del carril interior =7.5m
Anchura minima del carril interior =35m
Anchura minima del carril exterior =3.2m
Sobreelevacién maxima =0.1 m/m
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11. Tramos de transicion
En rampas rectas con pendientes mayores del 12% deberan construirse tramos de
transicion en la entrada y la salida, de acuerdo con la figura 14.8

. =

Transicién
3.60m
minimo

Piso
0% ‘ Y
|
1 Transicién
3.60m
minimo

Imagen 40.  Transicion recta minima entre rampas y pisos.
Fuente: Cal y Mayor, R., & Cérdenas, J. (2000). Ingenieria de transito, fundamentos y aplicaciones.
Séptima Edicion. Alfaomega. México, 279-291.

Las figuras a continuacién ilustran los distintos tipos de estacionamiento: en rampas
rectas entre pisos, en rampas rectas entre medias plantas a alturas alternadas, en las
rampas propiamente dichas y en entre pisos con rampas helicoidales. Por ultimo, la figura
14.11 muestra la eficiencia comparativa de superficies en varios tipos de
estacionamientos de pisos multiples para un lote de 338 x 58 metros.

Parqueaderos disuasorios asociados a las estaciones TCV

“Los Aparcamientos Disuasorios son bolsas de estacionamiento situadas a la entrada de
las ciudades, junto a las principales vias de acceso por carretera, cuyo uso comporta un
bajo coste para el usuario y que estan conectados al centro urbano a través de diferentes
modos de transporte publico”, segun se explica en el Plan A de Calidad del Aire de la
Comunidad de Madrid. Qué es el estacionamiento disuasorio (Tomado de
https://www.toyota.es/world-of-toyota/articles-news-events/2019/aparcamiento-
disuasorio-toyota). Para ello, llevan a cabo diferentes medidas:

Moderar la creacion de espacios de estacionamiento en los edificios de oficinas y de
otras actividades econdémicas, especialmente en el centro de las ciudades.

Disuadir la oferta de estacionamiento gratuito en el lugar de trabajo.

Limitar la capacidad de estacionamiento en el centro urbano.

Regular el estacionamiento en la via publica

Garantizar el cumplimiento de la normativa de circulacibn con un procedimiento
sancionador de infracciones eficientes.
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Establecer una red de Aparcamientos Disuasorios bien pensada, ubicada y conectada a
los diferentes modos de transporte publico colectivo.

La Asociacion Internacional del Transporte Publico (UITP en Andalucia), en sus informes
mas recientes, aconseja las siguientes acciones especificas para el estacionamiento en
los &mbitos urbanos (Guia de aparcamientos disuasorios en Andalucia, Programa de
Sostenibilidad Urbana Ciudad 21, consejeria del Medio Ambiente, Junta de Andalucia,
Colin Buchanan Consultores, Marzo 2010):

Limitar la creacion de espacio de estacionamiento en los nuevos edificios de oficinas.
Disuadir el estacionamiento gratuito en el lugar de trabajo.

Limitar la capacidad de estacionamiento en el centro urbano.

Regular el estacionamiento en la via publica con las “zonas azules” (especialmente eficaz
sobre los viajes recurrentes)

Garantizar el cumplimiento de la normativa, con el procedimiento sancionador de las
infracciones.

Uno de los mayores beneficios de los aparcamientos disuasorios es que combinan la
flexibilidad del automévil (proporciona accesibilidad a origenes dispersos que no pueden
ser servidos por transporte publico de manera eficiente), con la eficacia del transporte
publico (proporciona accesibilidad a destinos densificados, donde el automévil es muy
ineficiente).

Los aparcamientos disuasorios se pueden clasificar en funcién de diferentes criterios.
Los mas comunes son:

 El modo de transporte publico asociado (tren de cercanias, metro, tranvia, autobus)

* El horario de funcionamiento (a diario, entre semana, fines de semana, periodos
vacacionales, etc.)

+ El tamafio de las instalaciones, que determinara el nimero de plazas de vehiculos que
se pueden estacionar en él:

- Capacidad inferior a 200 plazas: son aparcamientos que cubren escasas
demandas y que suelen conformar redes muy tupidas dentro de un mismo ambito.
Pueden presentar problemas de congestiones en las actividades anexas si no estan
ligeramente sobredimensionados.

- Capacidad entre 200 y 500 plazas: tienen un tamafio 6ptimo para estar servidos
por servicios de autobus de alta eficacia. Pueden presentar ineficiencias en el plano
econdmico-financiero, ya que algunos servicios deseables (seguridad, calidad en los
accesos, iluminacién, etc.) pueden no ser rentables para esa demanda tan escasa.

- Capacidad entre 500 y 1.000 plazas: deseables para conexiones de alta
capacidad como ferrocarril 0 metro. Si existe realmente esa demanda se trata del tamafio
optimo, en general, ya que maximiza la rentabilidad de la inversion.

- Capacidad superior a 1.000 plazas: son espacios que deben permanecer
perfectamente conectados con sistemas de alta capacidad, preferiblemente con varios
de ellos. La operatividad interior puede presentar problemas en su gestion al presentar
tamanos tan elevados. Los costes de ejecucion y mantenimiento suelen ser muy altos,
por lo que deben estar perfectamente justificados.
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« El tipo de actividad principal de la ciudad destino (servicios, comercio, turismo, etc.),
que determinard el motivo del desplazamiento del usuario potencial que utilizaria el
servicio, segun el cual, se pueden establecer tres categorias principales:

- Aparcamientos disuasorios en el &mbito de los desplazamientos motivados por
trabajo. Este tipo de emplazamientos cubre la demanda de aquellas personas que
acuden a su puesto de trabajo en la ciudad.

Con caracter general, se recomienda que en todo aparcamiento de automoviles se
reserve un minimo del 15% de las plazas para automdviles grandes y hasta un maximo
del 10% de las mismas para automoviles pequefios. A este respecto, deben considerarse
los siguientes aspectos:

» La posibilidad de utilizacion de aparcamientos existentes (en centros comerciales,
deportivos, de ocio y espectaculo, por ejemplo) para usos de aparcamientos disuasorios
cuando los horarios sean compatibles.

* La conveniencia de proceder a la construccion por etapas y, en consecuencia, de contar
con espacio de reserva para futuras ampliaciones.

* La inclusion de un area de estacionamiento especifico para bicicletas y motos, situada
en las proximidades del punto de acceso a la estacion, con capacidad no inferior a un
décimo del numero de plazas para automoviles, especialmente en los aparcamientos
disuasorios ligados a estaciones de transporte colectivo.

Al estudiar las posibles oportunidades que ofrece incluir al sector privado en la
planificacion de los aparcamientos disuasorios es importante incorporar conceptos de
integracion con la comunidad, ya que seran los principales usuarios, tanto de la
infraestructura, como de los otros servicios ofertados. Este tipo de conjuncién
empresarial es mas probable en aparcamientos disuasorios junto a estaciones de
ferrocarril de cercanias, metro, o autobuses, donde el operador de la infraestructura y el
propio municipio puedan acordar la disponibilidad de espacio para el desarrollo comercial
junto a una estacion, a condicién de que la construccion, mantenimiento y/o la gestion
del aparcamiento sean cofinanciados por el promotor. En este sentido, el aparcamiento
disuasorio tiene una doble funcionalidad: por un lado, conecta con el centro urbano a
través del transporte publico en el dia (desplazamientos por trabajo) y, de otro, sirve de
acceso a las tiendas para los usuarios del aparcamiento a su retorno (evitando
desplazamientos para la realizacién de compras).

Algunos de los usos y servicios ofertados habitualmente en estas situaciones son: °
Centros comerciales * Hipermercados * Salas de cine * Tiendas de electrodomésticos °
Gimnasio * Farmacias * Restaurantes * Ropa, calzado, etc.

1.3 Componente Rural

Mejoramiento de la estructura funcional en corregimientos y centros poblados rurales.
Mejorar las condiciones de los suelos de la frontera agricola para potencializar el
desarrollo de la economia campesina, la seguridad alimentaria.

Desarrollar infraestructura que contribuya a la mitigacibn de las amenazas por
fenOmenos naturales
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Crear circuitos de movilidad y transporte para conectar la produccion campesina con los
centros de Comercio y Exportacion.

Conectar las vias terciarias con los corredores de movilidad nacional a través de
infraestructura para los modos de transporte férreo, aéreo y vial.

Identificar circuitos turisticos y paisajes culturales para beneficio de la economia rural
local

Generar una propuesta normativa que promueva la contencion de la ocupacion de los
centros poblados y prevenga la ocupacion dispersa del suelo rural

1.3.1 Estructura general

»

COME 14

TOCHE

Imagen 41.  Malla Vial primaria, secundaria y terciaria. Fuente: elaboracién propia con base en SIG Palmira
2021
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1.3.2 Estructura de las Unidades de Planificacion Especial

Los Bolos —Comuna 11

S BOLO - ALIZAL i = — E
| 2 BOLO LA
H] mALIA

S,
o CANDELARIA
K/

Imagen 42.  Propuesta Vial Los Bolos. Fuente: elaboracién propia con base en SIG Palmira 2021

El sistema vial de La Unidad de Planificacion Estratégica especial Los Bolos, busca una
integracién y cohesioén del territorio, la cualificacion del espacio publico y el mejoramiento
de la seguridad vial y accesibilidad de los habitantes a través de las siguientes

intervenciones:

Fortalecimiento de la malla vial local, generando una red de conectividad con
asentamientos consolidados y asentamientos proyectados, con el respeto de las
zonas forestales y las areas de productividad agricola.

La redelimitacion del centro poblado a través de vias perimetrales alternas que
disminuyan los indices de accidentalidad.

La terminacion de la via perimetral occidental, que continia hacia el Municipio de
Candelaria con la construccion del puente sobre el rio Bolo.
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Imagen 43.
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Intervenciones especificas en la UPE Los Bolos Fuente: elaboracion propia con base en SIG
Palmira 2021

La adecuacion de la via nacional para que se forme un eje de transito calmado
con pasos peatonales a nivel, construccién de pompeyanos y tratamientos de
superficie, que desincentiven el trafico de paso y permitan una integracion de los
asentamientos al lado y lado de la via. Sera necesario eliminar el puente peatonal
existente. Se debera gestionar ante el INVIAS o la ANI los permisos y tramites
necesarios para este proposito.
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&

o
Imagen 44.  Via Nacional que se busca bajar de jerarquia para llevar a cabo un tratamiento de pacificacion
del transito en la UPE Los Bolos Fuente: elaboracion propia con base en SIG Palmira 2021

Eje paisajistico sobre el Rio Bolo, que permita el disfrute del valor paisajistico del
Sector y la implementacién de una ciclo-ruta.

Rozo, La Torre, La Acequia - Comuna 8

“\N

)--_;____

cali-Cerrito
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El sistema vial de La Unidad de Planificacion especial Rozo, busca una integracion y
cohesion del territorio, la cualificacion del espacio publico y el mejoramiento de la
seguridad vial y accesibilidad de los habitantes a través de las siguientes intervenciones:

e Fortalecimiento de la malla vial local, generando una red de conectividad con
asentamientos consolidados y asentamientos proyectados, con el respeto de las
zonas forestales y las areas de productividad agricola.

e Incentivar el uso de las vias perimetrales alternas para el tréfico de paso, de
manera que las vias existentes tengan menor velocidad de operacion y
disminuyan los indices de accidentalidad.

e El mejoramiento de la via departamental Rozo-Palmira, tanto en su disefio
geométrico como en la demarcacion y sefializacion, de tal forma que se pueda
acceder de manera segura y eficiente desde el Casco Urbano a este
corregimiento.

e Implementacion de corredores de ciclo-ruta y caminata en ejes de vias
carreteables, con valor paisajistico, sobre el Zanjon Rozo y otros ejes.

e Fortalecer los corredores de actividad, de tal forma que los trabajos de pacificacion
del tréfico se combinen con iniciativas de ordenamiento de corredores con alta
actividad econGmica vy turistica.

e Desarrollo de espacio publico peatonal y/o trafico calmado en el centro del
corregimiento, aprovechando equipamientos y parques.
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Ayacucho, Buitrera — Comuna 14

El sistema vial de La Unidad de Planificacion especial la Buitrera busca una integracion
y cohesién del territorio, la cualificacion del espacio publico y el mejoramiento de la
seguridad vial y accesibilidad de los habitantes a través de las siguientes intervenciones:

79

Consolidar circuito de accesibilidad en coherencia con los perfiles minimos de la
via terciaria principal, rectificacion del disefio geométrico, estado de pavimento y
demarcacién y sefializacion, de tal forma que se pueda acceder de manera segura
y eficiente desde el Casco Urbano a este corregimiento. Incluye mejoramiento de
Puentes sobre el rio.

Fortalecimiento de la malla vial local, consistente en la pavimentacién de los ejes
de accesibilidad existentes, (en algunos tramos se puede prever solucién en placa
huella y macadam), rectificacion de perfiles minimos debido a la ocupacion de la
franja vial por construccién de viviendas.

Implementacion de corredores de ciclo-ruta y caminata en ejes de vias
carreteables, con valor paisajistico, sobre el Rio.

Mejoramiento de corredores peatonales y acciones de trafico calmado en
corredores de alto volumen de trafico.
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1.3.3 Estructura en los centros poblados

Comuna 8
En los corregimientos de Rozo, La Torre, La Acequia, cerca de 21km se encuentran en
afirmado en estado regular y 14% en Pavimento rigido. Por lo que se espera llevar esta
comuna a indicadores 6ptimos, como incrementar los tratamientos superficiales, placa
huella, pavimento asfaltico y pavimento rigido.

TIPOS DE SUPERFICIES- COMUNA 8

W DESTAPADO

m AFIRMADO

= PAVIMENTO ASFALTICO

TRATAMIENTO SUPERFICIAL

B PAVIMENTO RIGIDO

m PLACA HUELLA

B PAVIMENTO ARTICULADO

m OTRO

Imagen 45.  Tipos de Superficie Comuna 8: Rozo, La Torre, La Acequia Fuente: Gobernacion del Valle del
Cauca, 2019
ESTADO | DESTAPADO | AFIRMADO | PAVIMENTO | TRATAMIENTO | PAVIMENTO | PLACA | PAVIMENTO | OTRO
ASFALTICO SUPERFICIAL RIGIDO HUELLA | ARTICULADO

BUENO 0 8558 0 0 1288 0 0 0
REGUL 0 6987 422 0 2224 0 0 0
MALO 0 5579 0 0 0 0 0 0
INTRAN 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 0 21124 422 0 3512 0 0 0
Tabla 13. Kilémetros del Estado del Pavimento por tipo de Pavimento. Comuna 8: Rozo, La Torre,

80

La Acequia Fuente: Gobernacion del Valle del Cauca
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Comuna 9

En los corregimientos de Matapalo, Obando, La Herradura, Palmaseca, Coronado (rural),
Zamorano (rural), cerca de 16km se encuentran en afirmado en estado regular. Por lo
gue se espera llevar esta comuna a indicadores mas 6ptimos, como incrementar los
tratamientos superficiales, placa huella, pavimento asfaltico y pavimento rigido.

TIPOS DE SUPERFICIES- COMUNA 9

0,23% 0,25% m DESTAPADO
0,78%

3,55%

H AFIRMADO

® PAVIMENTO
ASFALTICO

1 TRATAMIENTO
SUPERFICIAL

B PAVIMENTO
RIGIDO

B PLACA HUELLA

B PAVIMENTO
ARTICULADO
m OTRO

Imagen 46.  Tipos de Superficie Comuna 9: Matapalo, Obando, La Herradura, Palmaseca, Coronado.
Fuente: Gobernacion del Valle del Cauca, 2019

ESTADO DESTAPADO | AFIRMADO PAVII’VIENTO TRATAMIENTO PAV!MENTO PLACA | PAVIMENTO OTRO
ASFALTICO SUPERFICIAL RIGIDO HUELLA | ARTICULADO
BUENO 0 6188 4480 0 358 0 0 98
REGUL 114 16268 2351 0 1043 89 0 0
MALO 193 5926 896 0 0 0 0 0
INTRAN 0 0 1438 0 0 0 0 0
TOTAL 307 28382 9165 0 1400 89 0 98
Tabla 14. Kilémetros del Estado del Pavimento por tipo de Pavimento. Comuna 9: Matapalo,

Obando, La Herradura, Palmaseca, Coronado Fuente: Gobernacion del Valle del Cauca
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Comuna 10

En los corregimientos de La Dolores, Guanabanal, Caucaseco, Juanchito, cerca de 28km
(72%) se encuentran en afirmado en estado regular. Por lo que se espera llevar esta
comuna a indicadores mas Optimos, como incrementar los tratamientos superficiales
(20%), placa huella (20%), pavimento asfaltico y pavimento rigido (30%), de tal forma
gue se reduzca esta condicion de afirmado a un maximo de 30%.

TIPOS DE SUPERFICIES- COMUNA 10

1,34%

4%

2,44%

B DESTAPADO

= AFIRMADO

m PAVIMENTO ASFALTICO
TRATAMIENTO
SUPERFICIAL

B PAVIMENTO RIGIDO

B PLACA HUELLA

B PAVIMENTO

ARTICULADO
m OTRO

Imagen 47.  Tipos de Superficie Comuna 10: La Dolores, Guanabanal, Caucaseco, Juanchito.
Fuente: Gobernacion del Valle del Cauca, 2019
ESTADO | DESTAPADO | AFIRMADO | PAVIMENTO | TRATAMIENTO | PAVIMENTO | PLACA | PAVIMENTO | OTRO
ASFALTICO SUPERFICIAL RIGIDO HUELLA | ARTICULADO
BUENO 30 5143 598 258 606 0 0 0
REGUL 449 15558 2945 295 991 0 0 0
MALO 525 13628 82 0 97 0 0 0
INTRAN 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 1004 34329 3624 554 1693 0 0 0
Tabla 15. Kilémetros del Estado del Pavimento por tipo de Pavimento. Comuna 10: La Dolores,
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Guanabanal, Caucaseco, Juanchito Fuente: Gobernacion del Valle del Cauca




Entregable 3 / Formulacion
Documento Técnico de Soporte — Propuestas
Revision general del Plan de ordenamiento Territorial del Municipio de Palmira

En el centro poblado industrial de la Dolores, donde se mitigara su crecimiento, sobre
todo, para el propésito de vivienda tanto de tipo formal como de tipo informal del barrio
denominado “El paso”, se tiene previsto un plan de construccion de sardineles, obras de
drenaje (sumideros, canaletas y alcantarillado), y se tiene previsto un plan para la
construccion del pavimento de las vias.

La Secretaria de Transito y Transporte estudiara las rutas de servicio publico que puedan
deservir la poblacién local y flotante, garantizar el servicio de taxis o buses municipales,
con origen y destino de la ciudad de Cali y Palmira, entendiendo las complejidades
metropolitanas del sector, fortalecer el servicio de la ruta “Papagayo” entendiendo que
se encuentra su centro de despacho en este sector. Este tema también compete la
Autoridad Regional de Transporte recientemente constituida, por tratarse de un caso de
conurbacién metropolitana.

El ancho promedio de las vias es de 10,40 metros hasta de 15,75 metros. Se llevaran a
cabo las obras de mitigacion necesarias a las orillas del Rio Cauca a traves de planes
de financiamiento publico — privados, y se permitira que a lo largo del proyecto de Jarillén
se establezcan proyectos de espacio publico, caminata y ciclo-ruta, entendiendo que la
obra de mitigacion debera ser monitoreada y se establecera un plan de vigilancia de los
caudales del Rio para emprender actividades de prevenciéon en la comunidad. Sin
embargo, todo lo anterior sera definido por la Autoridad Ambiental pertinente y las
oficinas de prevencion y riesgo y de atencion a emergencias.

F-lody

Imagen 48. Canaleta elaborada por la comunidad
Imagen 49.  Tipo de vehiculo que transita con regularidad en las vias de la Dolores, inmerso en la inundacion.
Imagen 50.  Contribucion de los habitantes para mejoramiento del estado de las vias.

Fuente: Elaboracion propia, 2021
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Comuna 11

En los corregimientos de Bolo San Isidro, Bolo Italia, Bolo Alizal, cerca de 18km (72%)
se encuentran en afirmado en mitad en buen estado y mitad en estado regular. Por lo
gue se espera llevar esta comuna a indicadores mas Optimos, como incrementar los
tratamientos superficiales (20%), placa huella (20%), pavimento asféltico y pavimento
rigido (30%), de tal forma que se reduzca esta condicion de afirmado a un maximo de
30%.

TIPOS DE SUPERFICIES- COMUNA 11

B DESTAPADO

2%

B AFIRMADO

B PAVIMENTO ASFALTICO
TRATAMIENTO SUPERFICIAL

® PAVIMENTO RIGIDO

B PLACA HUELLA

H PAVIMENTO ARTICULADO

H OTRO

Imagen 51.  Tipos de Superficie. Comuna 11: Bolo San Isidro, Bolo Italia, Bolo Alizal.
Fuente: Gobernacion del Valle del Cauca, 2019
ESTADO | DESTAPADO | AFIRMADO | PAVIMENTO | TRATAMIENTO | PAVIMENTO | PLACA | PAVIMENTO | OTRO
ASFALTICO SUPERFICIAL RIGIDO HUELLA | ARTICULADO
BUENO 0 8277 1819 528 535 0 0 0
REGUL 450 9857 282 0 699 0 0 0
MALO 151 278 299 0 2494 0 0 0
INTRAN 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 601 18413 2400 528 3729 0 0 0
Tabla 16. Kilémetros del Estado del Pavimento por tipo de Pavimento. Comuna 11: Bolo San
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Isidro, Bolo Italia, Bolo Alizal.

Fuente: Gobernacion del Valle del Cauca
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Comuna 12

En los corregimientos de Amaime, Boyacd, La Pampa, cerca de 12km (73%) se
encuentran en afirmado en mitad en buen estado y mitad en estado regular. 24%
destapado en malas condiciones. Por lo que se espera llevar esta comuna a indicadores
Optimos, como incrementar los tratamientos superficiales (20%), placa huella (20%),
pavimento asfaltico y pavimento rigido (30%), de tal forma que se reduzca esta condicion
de afirmado a un méaximo de 30%.

TIPOS DE SUPERFICIES- COMUNA 12

W DESTAPADO
m AFIRMADO

= PAVIMENTO
ASFALTICO

TRATAMIENTO
SUPERFICIAL

B PAVIMENTO
RIGIDO

B PLACA HUELLA

H PAVIMENTO
ARTICULADO

m OTRO

Imagen 52.  Tipos de Superficie . Comuna 12: Amaime, Boyaca, La Pampa.
Fuente: Gobernacion del Valle del Cauca, 2019

ESTADO | DESTAPADO | AFIRMADO | PAVIMENTO | TRATAMIENTO | PAVIMENTO | PLACA | PAVIMENTO | OTRO
ASFALTICO SUPERFICIAL RiGIDO HUELLA | ARTICULADO
BUENO 885 3906 525 0 0 0 0 0
REGUL 1521 6426 0 6 0 0 0 0
MALO 1666 1998 0 0 0 0 0 0
INTRAN 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 4073 12331 525 6 0 0 0 0
Tabla 17. Kilometros del Estado del Pavimento por tipo de Pavimento. Comuna 12: Amaime,

Boyaca, La Pampa.
Fuente: Gobernacion del Valle del Cauca
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Comuna 13

En los corregimientos de Tienda Nueva, Tablones, Guayabal, Barrancas, cerca de
55km (77%) se encuentran en afirmado, 11% en placa huella y 5% en destapado, en
mitad en buen estado y mitad en estado regular. Por lo que se espera llevar esta comuna
a indicadores 6ptimos, como incrementar los tratamientos superficiales (20%), placa
huella (30%), pavimento asfaltico y pavimento rigido (30%), de tal forma que se reduzca
esta condicion de afirmado a un maximo de 20%.

TIPOS DE SUPERFICIES- COMUNA 13

m DESTAPADO

m AFIRMADO

B PAVIMENTO
ASFALTICO

TRATAMIENTO
SUPERFICIAL

B PAVIMENTO
RIGIDO

B PLACA HUELLA

H PAVIMENTO
ARTICULADO

HOTRO

Imagen 53.  Tipos de Superficie. Comuna 13: Tienda Nueva, Tablones, Guayabal, Barrancas.
Fuente: elaboracién propia con base en SIG Palmira 2021
ESTADO | DESTAPADO | AFIRMADO | PAVIMENTO | TRATAMIENTO | PAVIMENTO | PLACA | PAVIMENTO | OTRO
ASFALTICO SUPERFICIAL RIGIDO HUELLA | ARTICULADO
BUENO 207 8392 1027 0 97 1598 0 0
REGUL 2732 27520 992 969 142 6378 0 0
MALO 361 18923 1185 1089 0 0 0 0
INTRAN 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 3300 54835 3204 2059 240 7976 0 0
Tabla 18. Kilémetros del Estado del Pavimento por tipo de Pavimento. Comuna 13: Tienda Nueva,
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Tablones, Guayabal, Barrancas.
Fuente: Gobernacion del Valle del Cauca, 2019
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Comuna 14

En los corregimientos de La Zapata, Aguaclara, Ayacucho, cerca de 9km (83%) se
encuentran en afirmado, 6% en placa huella y 6% en destapado, en estado regular. Por
lo que se espera llevar esta comuna a indicadores Optimos, como incrementar los
tratamientos superficiales (20%), placa huella (30%), pavimento asféltico y pavimento
rigido (30%), de tal forma que se reduzca esta condicién de afirmado a un maximo de

20%.
TIPOS DE SUPERFICIES- COMUNA 14
2%
H DESTAPADO
B AFIRMADO
m PAVIMENTO ASFALTICO
TRATAMIENTO SUPERFICIAL
H PAVIMENTO RIGIDO
M PLACA HUELLA
B PAVIMENTO ARTICULADO
mOTRO
Imagen 54.  Tipos de Superficie. Comuna 14: La Zapata, Aguaclara, Ayacucho.
Fuente: Gobernacion del Valle del Cauca, 2019
ESTADO | DESTAPADO | AFIRMADO | PAVIMENTO | TRATAMIENTO | PAVIMENTO | PLACA | PAVIMENTO | OTRO
ASFALTICO SUPERFICIAL RiGIDO HUELLA | ARTICULADO
BUENO 98 2415 44 0 59 426 0 0
REGUL 572 6073 309 0 222 254 0 0
MALO 0 871 0 0 0 0 0 0
INTRAN 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 670 9359 352 0 281 680 0 0
Tabla 19. Kilémetros del Estado del Pavimento por tipo de Pavimento. Comuna 14: La Zapata,
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Aguaclara, Ayacucho.
Fuente: Gobernacion del Valle del Cauca
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Comuna 15

En los corregimientos de Combia, Toche, cerca de 8km (47%) se encuentran en
afirmado, y 52% en destapado, en estado regular. Por lo que se espera llevar esta
comuna a indicadores 6ptimos, como incrementar los tratamientos superficiales (20%),
placa huella (20%), pavimento asfaltico y pavimento rigido (20%), de tal forma que se
reduzca esta condicion de afirmado a un maximo de 20%.

TIPOS DE SUPERFICIES- COMUNA 15

W DESTAPADO

m AFIRMADO

= PAVIMENTO ASFALTICO

TRATAMIENTO SUPERFICIAL

= PAVIMENTO RIGIDO

m PLACA HUELLA

B PAVIMENTO ARTICULADO

HOTRO

Imagen 55.

Tipos de Superficie. Comuna 15 Combia, Toche.

Fuente: Gobernacion del Valle del Cauca, 2019

ESTADO DESTAPADO | AFIRMADO PAVI[VIENTO TRATAMIENTO PAV!MENTO PLACA | PAVIMENTO OTRO
ASFALTICO SUPERFICIAL RIGIDO HUELLA | ARTICULADO

BUENO 0 4570 219 0 0 0 0 0
REGUL 2763 700 0 0 0 0 0 0
MALO 6219 2847 0 0 0 0 0 0

INTRAN 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 8982 8117 219 0 0 0 0 0
Tabla 20. Kilémetros del Estado del Pavimento por tipo de Pavimento. Comuna 15 Combia, Toche.
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Comuna 16

En los corregimientos de Potrerillo, Caluce, Tenjo, cerca de 17km (72%) se encuentran
en afirmado, y 14% en pavimento asfaltico, en estado regular. Por lo que se espera llevar
esta comuna a indicadores Optimos, como incrementar los tratamientos superficiales
(20%), placa huella (20%), pavimento asfaltico y pavimento rigido (20%), de tal forma
gue se reduzca esta condicion de afirmado a un maximo de 20%.

4%

TIPOS DE SUPERFICIES- COMUNA 16

0,21%

1%

B DESTAPADO

H AFIRMADO

= PAVIMENTO ASFALTICO
TRATAMIENTO SUPERFICIAL

H PAVIMENTO RIiGIDO

m PLACA HUELLA

m PAVIMENTO ARTICULADO

m OTRO

Imagen 56.  Tipos de Superficie. Comuna 16 Potrerillo, Caluce, Tenjo Fuente: Gobernacién del Valle del
Cauca, 2019
ESTADO | DESTAPADO | AFIRMADO | PAVIMENTO | TRATAMIENTO | PAVIMENTO | PLACA | PAVIMENTO | OTRO
ASFALTICO SUPERFICIAL RIGIDO HUELLA | ARTICULADO
BUENO 0 6413 929 100 23 98 0 0
REGUL 97 6542 705 0 238 1202 49 0
MALO 182 3801 1515 0 619 671 0 0
INTRAN 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 279 16756 3149 100 881 1971 49 0
Tabla 21. Kilémetros del Estado del Pavimento por tipo de Pavimento. Comuna 16 Potrerillo,
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Caluce, Tenjo.

Fuente: Gobernacion del Valle del Cauca
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Imagen 57.  Tipos de Superficie. Comuna 16 Potrerillo, Caluce, Tenjo Fuente: Gobernacién del Valle del
Cauca, 2019

1.3.4 Normas de la red vial rural

Las vias terciarias constituyen los accesos a la productividad a pequefa escala y el
soporte de la vida campesina. Estas vias actualmente alojan una grande multiplicidad de
modos de transporte, entre los cuales se encuentra el peatén. Los desplazamientos
peatonales en el campo, en particular de nifios que se dirigen a las escuelas se llevan a
cabo de forma muy precaria. En invierno estos caminos en afirmado sufren derrumbes y
en sequia son de tortuosa transitabilidad. Son pocos los estudios sobre esta realidad en
Colombia pero si es cierto que las vias terciarias precarias generan niveles de
accesibilidad menor a la comunidad rural.

Se propende por un plan de intervencion en las vias terciarias gue mejore las condiciones

de vida de la poblacion campesina y que atraiga mas dinamismo y competitividad a los
campos. El Gobierno Nacional planea la formulacion de un CONPES con este propdsito
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para lo cual es necesario que cada Departamento esclarezca sus necesidades en la
materia.

Es conveniente considerar ademas buenas practicas rurales para la construccion de
sistemas de contencion, de drenaje y de pavimento con materiales reciclados, y materias
primas del entorno, y con planes de cooperacion de mano de obra con los habitantes de
las veredas, de tal manera que se construyan esquemas de gestion compartida que
permitan maximizar los beneficios de las inversiones publicas.

El sistema de Placa Huella ha sido exitoso en algunas vias terciarias del Valle del Cauca
con muy bajos volimenes de transito, y se propende por implementarlos en

Sobre anche 2,70 Sobre anche

D80 080

" , bt o] Ly . . s T ]
\n:n HCRETO CLASE O

CONCREETD CLASE G

15
10

Cuneta an concrea

Imagen 58.  Tipos de Superficie. Comuna 16 Potrerillo, Caluce, Tenjo.

Fuente: “Asi se van a mejorar las vias de Choconta, Quetame y Choachi - especificacion sistema
constructivo de placa huella, Tomado el 23 de marzo de 2016 de www.carlospalta.com/actualizacion-
de-proyectos-en-marcha/actualizaciones-de-proyectos-en-marcha/category/8-proyecto-8-
interventoria-mantenimiento-y-mejoramiento-de-las-vias

91


http://www.carlospalta.com/actualizacion-de-proyectos-en-marcha/actualizaciones-de-proyectos-en-marcha/category/8-proyecto-8-interventoria-mantenimiento-y-mejoramiento-de-las-vias
http://www.carlospalta.com/actualizacion-de-proyectos-en-marcha/actualizaciones-de-proyectos-en-marcha/category/8-proyecto-8-interventoria-mantenimiento-y-mejoramiento-de-las-vias
http://www.carlospalta.com/actualizacion-de-proyectos-en-marcha/actualizaciones-de-proyectos-en-marcha/category/8-proyecto-8-interventoria-mantenimiento-y-mejoramiento-de-las-vias

Entregable 3 / Formulacion
Documento Técnico de Soporte — Propuestas
Revision general del Plan de ordenamiento Territorial del Municipio de Palmira

En todo caso se deben utilizar los manuales disponibles en linea por el ministerio de
transporte para los disefios:

Guia de Disefio de Pavimentos con Placa - Huella Ministerio de Transporte
El manual de Disefio Geométrico de Vias del Ministerio de Transporte.

La guia Metodoldgica para el disefio de obras de rehabilitacén de pavimentos
La Guia de disefio programa Vive Colombia — Vias Verdes

Manual de Sefalizacion Vial 2015.

Teniendo en cuenta la categoria de las vias y el tipo de terreno el manual de disefio
geométrico de Vias, establece las siguientes especificaciones técnicas.

CATEGORIA VELOCIDAD DE'DISEI'"NIO DE UN TRAMO
DE LA T'EIECI;E%% HOMOGENEO V- (km/h)
CARRETERA 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110
Plano %M%’/f%
Primaria de Ondulado /;/A//;/A’jﬁ
dos calzadas | Montafioso W;"%/ %
Escarpado W%’W
Plano 7 /7
Primariade | Ondulado y // /’
una calzada | Montafioso %//%
Escarpado A AA

Plano V/ﬁ’%
Secundaria Ondulado W%
Montafioso :,/,/,V/"’,Z/,%’Z//;

Escarpado %K/é/f/ﬁ
Plano %

Ondulado /{///’j

Terciaria ontanoso /77 :;/"J
rI\Eﬂ,':,cettrpad0 %@ /j

2

N
N\

N

7.

Tabla 22. Velocidad de Disefio de un tramo homogéneo. Fuente: Manual de Disefio Geométrico
del INVIAS, 2008
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Ancho de calzada (metros)

CATEGORIA TIPO DE VELOCIDAD DE DISENO DEL TRAMO HOMOGENEO (V+r)
DE LA TERRENO (km/h)
CARRETERA 20 30 40 50 60 70 80 90 | 100 | 110
Plano - - - - - - 7.30 | 7.30 | 7.30 | 7.30
Primaria de Ondulado - - - - - - 730|730 | 730|730
dos calzadas | Montafioso - - - - - 730 | 730|730 730 -
Escarpado - - - - - 7.30 1 7.30 | 7.30 - -
Plano - - - - - - 7.30 | 7.30 | 7.30 -
Primaria de Ondulado - - - - - 7.30 | 7.30 | 7.30 | 7.30 -
una calzada Montafioso - - - - 7.30 | 7.30 | 7.30 | 7.30 - -
Escarpado - - - - 7.00| 7.00 | 7.00 - - -
Plano - - - - 7.30 | 7.30 | 7.30 - - -
s dari Ondulado - - - 7.00 730|730 7.30 - - -
ecundana - yvontafioso | - - | 660 | 700700700 - - - -
Escarpado - - 6.00 | 6.60 | 7.00 - - - - -
Plano - - 6.00 - - - - - - -
. Ondulado 6.00 | 6.00 - - - - - - -
Terciaria

Montafioso | 6.00 | 6.00 | 6.00 - - - - - - -
Escarpado 6.00 | 6.00 - - - - - - - -

Tabla 23. Ancho minimo de calzada. Fuente: Manual de Disefio Geométrico del INVIAS, 2008

Ancho de bermas

CABEG&R'A TIPO DE VELOCIDAD DE DISENO DEL TRAMO HOMOGENEO (Vrg), km/h
CARRETERA RESEETR 20 | 30 | 40 | 50 | 60 70 80 90 100 110
Plano - - - - - - 2.511.0 2510 2510 2.51.0
Primaria de Ondulado - - - - - - 20M1.0 | 2010 | 2510 | 2510
dos calzadas' Montafioso - - - - - 1.8/0.5 1.8/0.5 1.8/0.5 | 2.011.0 -
Escarpado - - - - - 1.8/05 | 1.8/05 | 1.8/05 - -
Plano - - - - - - 2.00 2.00 2.50 -
Primaria de Ondulado - - - - - 1.80 2.00 2.00 2.50 -
una calzada | Montafioso - - - - 1.50 1.50 1.80 1.80 - -
Escarpado - - - - 1.50 1.50 1.80 - - -
Plano - - - 1.00 1.50 1.80 - - -

1.00 | 1.00 1.50 1.80 - - -

Secundaria Ondula:do = = -
Montafioso - - 050 | 0.50 | 1.00 1.00 - - - -
Escarpado - - 0.50 | 0.50 | 0.50 - - - - -
Plano - - 1.00 - - - - - - -
TerciariaZ Ondulado - 0.50 | 1.00 - - - - - - -
Montafioso | 0.50 | 0.50 | 0.50 - - - - - - -
Escarpado | 0.50 | 0.50 | 0.50 - - - - - - -
Tabla 24. Ancho minimo de berma. Fuente: Manual de Disefio Geométrico del INVIAS, 2008
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En todo caso, las vias de orden terciario no pueden tener dimensiones inferiores a 6m
por calzada, es decir 3m por carril, y 0.50m de berma.

Las vias de caracter rural pueden contener infraestructuras para la bicicleta, La Guia de
disefio programa Vive Colombia - Vias Verdes presenta las siguientes
recomendaciones:

_____ ¢ - —r‘- ey 1.Tendido férreo.
o 2. Sendero de ciclocamina-
sV Ty bilidad.
s : N
i 2 3. Nivelacion, compacta-
' f -Q: cién de suelo y confina-
E e ! miento entre bordillos.
LAl 4. Senalizacion tipo tétem.
,«‘pf' 2 5. Baranda de seguridad.
o P
;[/ :, ,_) "
Wy
.-l\.f(' <
§9¢
v
2,00m 1,70m
\ 2
“\'« \4 {;
NN
- \L,?. X \"1') l,"'l.
v a /xr.;.\ NI
N
3 |
L
5 ﬁ A 4 | ‘l
= [l
~ 1 |
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Imagen 59.  Alternativa de intervencién para la via verde connada con bordillos, paralela a la via férrea.
Fuente: Guia de disefio programa Vive Colombia — Vias Verdes, INVIAS, 2022
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Imagen 60.

ey o = w——

1. Sendero de ciclo
caminabilidad.

2. Nivelacion, compacta-
cion de suelo y confina-
miento entre bordillos.

3. Mobiliario tipo banca.
4. Senalizacion tipo tétem.

Nota 1: Si por condiciones
geoldgicas, geotécnicas,
topogrdficas, ambienta-
les, sociales, hidrdulicas,
de transito o econémicas
no se puede cumplir con
las condiciones minimas
recomendadas, se deberd
Jjustificar la nueva seccion
y dar un tratamiento
especial de senalizacion y
operacion.

Nota 2: Las intervencio-
nes propuestas deben
respetar las condiciones
técnicas bdsicas de la
infraestructura existente;
en los casos en que es
necesario evidenciar la
presencia del tendido
férreo por su condicién de
Bien de Interés Cultural
(BIC) o por el efectivo
trdansito de carro motores.

Alternativa de intervencioén para la via verde connada con bordillos, ausencia de la via férrea

Fuente: Guia de disefio programa Vive Colombia — Vias Verdes, INVIAS, 2022
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Imagen 61.  Alternativa de intervencién para la via verde confinada, paralela a una via vehicular. Fuente:
Guia de disefio programa Vive Colombia — Vias Verdes, INVIAS, 2022
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